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BEVEZETES

A TERVEZESI MEGBIZAS TARGYA, ELOZMENYEK

Jelen kozlekedési koncepcié elkészitésével Alsonémedi Nagykozség
Onkormanyzata (2351 Als6némedi, F6 u. 58.) bizta meg céglnket. A tervezési
megbizas célja — részben a Megrendel6tél kapott adatok és informaciok,
részben sajat egyeztetéseink, vizsgalataink alapjan — a telepUllés
onkormanyzatanak hataskorébe tartozd, rovid- és kdzéptavu kozlekedési
infrastruktura fejlesztések koncepcidtervének elkészitése.

A TERVEZESI FELADAT MEGHATAROZASA
A tervezési feladat az alabbi munkarészek elkészitését foglalja magaba:

e A telepllés kdzigazgatasi terlletére es6, meglévé és tervezett, orszagos
és helyi kdzlekedési haldzatok vizsgalata.

e A vizsgalatok, egyeztetések alapjan fejlesztési javaslat készitése, az
6nkormanyzati kompetencidba tartoz6, az elkévetkez6kben meghozandd
fejlesztési dontések el6készitése, megalapozasa céljabdl.

A kévetendd tematikat a Megbizoval tértént egyeztetés soran alakitottuk ki. A
tervezési terlletet Alsénémedi kbzigazgatasi terlletében hataroztuk meg, a
szilkséges mértékben kiegészitve a kdérnyez6 telepllések szomszédos
terlleteivel.

Az adatgyjtést részben a Polgarmesteri Hivatal segitségével, részben énalléan
végeztik. Egyeztetéseket folytattunk az orszagos kdzuthdldzat fejlesztésével
megbizott intézményekkel, valamint a tervezett fejlesztéseket illetéen a
Polgarmesteri Hivatallal. Elkészitettik Alsénémedi rdvidtavon is megoldast
igényld, legjelentésebb kdzlekedési gondijait illusztrald probléma térképet.

Az elvégzett vizsgalatok alapjan javaslatokat dolgoztunk ki a feltart problémak
megoldasara, ill. Alsonémedi kozlekedési infrastrukturajanak rovid- és
kb6zéptavu fejlesztésére.

A kozlekedésfejlesztési koncepcié az UT 2-1.218:2003 ,A telepiilésrendezési
tervek kozuti kozlekedési munkarészei — tartalmi kévetelmenyek” c. Utlgyi
miszaki el6irasban foglaltak szerint késziilt, figyelembe véve az UT 2-
1.201:2008 ,Kbzutak tervezése” c. utlgyi miszaki eléirasban foglaltakat, és
6sszhangban a tovabbi kapcsolodé el6irasokkal, jogszabalyokkal.
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ALSONEMEDI JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

Az alabbiakban révid attekintést adunk Alsonémedi jelenlegi kozlekedési
halézatardl, annak kiépitettségérél, forgalmi viszonyairél, a telepllés
tdmegkdzlekedési kapcsolatairdl.

Az orszagos kdzutak és kdzforgalmu vasutvonalak térségbeli haldzatat az 1. sz.
attekinté térkép és a 2. sz. atnézeti helyszinrajz mutatja be. Az orszagos és
helyi kbzutak Alsénémedi kdzigazgatasi tertletén bellli hal6zata, a jelentésebb
kilterUleti (iparterlleti és mezégazdasagi) feltaré utakat is beleértve, a 3.1. és
3.2. sz. helyszinrajzokon lathaté, amelyeken a csomoépontok kiépitettségét is
abrazoltuk. A jelenlegi uthaldézat keresztmetszeti paramétereit bemutatd
keresztszelvények a 4. sz. rajzon és a mellékletben lathatok.

ALSONEMEDI KOZUTHALOZATA

Alsénémedi térségének legjelentésebb kdzuthalbézati elemei az M5 autdpalya,
az MO autdut és az 5. sz. féut. Az MO autout 51. sz. féut — M5 autépalya kdzotti
szakaszanak Uj nyomvonala jelenleg épités alatt all. Az Uj szakasz az 51. sz.
féut csombpontjaban elvélik a meglevé MO autduttdl, és attél délebbre halad
tovabb, az M5 autopalya — MO autout keleti szektoranak gyali csomépontjaig. Az
5. sz. f6utat még a févaros terlletén, Alsbnémedi és Soroksar kdzott keresztezi,
ahol kilén szinti csomépont épul.

Az M5 autépdlya Kecskemét — Szeged érintésével a déli orszaghatar iranyaba
vezet. Az 5. sz. f6ut Budapestrél délkeleti irdnyban halad, Alsénémedin és
Dabason keresztiil, Kecskemét és Szeged felé. Az utdbbi idében az 5. sz. féut
jelentésége — és ezzel forgalomnagysaga — csdkkent, a kiszolgalt térségek
forgalma és a nemzetkdzi forgalom egyarant az M5 autdpalyara terel6dott at.

Az orszagos mellékuthalézat alabbi elemei érintik Alsonémedi kbzigazgatasi
terlletét:

e 4602 |. Vecsés — Alsonémedi 6sszekotd Ut,

e 4604 j. Soroksar — Orkény 6sszekétd Ut,

e 4617 j. Alsbnémedi tehermentesitd ut,

e 46104 j. Ocsai bekdtdut,

e 5201 j. Alsbnémedi — Dunaharaszti 6sszek6té Ut,
e 52103 j. Bugyi bekoto t.

A 4602 j. ut Vecsésen, a 4. sz. f6uttél indul, dél felé halad Gyalon keresztil,
csomoépontja van az M5 autépélyaval, majd a 4604 j. utat keresztezve vezet be
Alsénémedibe, ahol az 5 sz. f6uthoz csatlakozik.

A 4604 j. ut az 5 sz. féutbol agazik ki, Alsbnémeditél északra, majd a féuttal
parhuzamosan halad. A teherforgalom szempontjabdl — a 4617 j. Gttal egyltt —
Alsonémedi elkerlild szakaszaként funkcional, valamint fontos szerepe van a
kbzség iparterlleteinek feltarasaban.

A 46104 j. at Alsbnemedi lakott teriletének délkeleti oldalan agazik ki az 5. sz.
féutbdl, és Ocsara vezet.
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Az 5201 j. ut Alsénémedi kozpontjdban agazik ki az 5. sz. féutbdl, és
északnyugati irdnyban haladva, az 51. sz. féuttal alkotott csomédpontot kdvetéen
Dunaharaszti kdzpontjdban csatlakozik az 510. sz. féuthoz.

Az 52103 j. ut Ocsa killterliletén agazik ki az 5. sz. féutbdl, és Alsénémedi
kiltertletének déli részét atszelve vezet Bugyi iranyaba.

Az M5 autépalya és az MO autout kezel6je az Allami Autépalya Kezeld Zrt., az
orszagos f6- és mellékutakat a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. kezeli.

Alsonémedi helyi uthaldézata jellemezbéen szabalyos szerkezetli, az egyes
teleplilésrészek kozotti kapcsolatot altalaban tdbb Utszakasz is biztositja. A
telepdlés f6 forgalmi Gtjainak az 5. sz. féut (F6 u.) és az 5201. j. ut (Haraszti u.)
tekinthet6k. Fontos gydijté- ill. feltaré utak még az Arpad u., Toldi u., Deédk F. u.,
Széchenyi u., Rakéczi u., Kossuth L. u., Somogyi B. u., Halaszi K. u., Ocsai (t.

Az orszagos koézutak Kkilterlleti szakaszain a csomopontok kiépitettsége
megfelel6. Az 5. sz. féuton a 4604 és a 4617 . utak csatlakozasanal
kérforgalmu csomépont, a 057 hrsz. feltard Gt csatlakozasanal kanyarodd savos
csomopont épiilt. A 4604. j. uton a 075 hrsz. feltard utndl, valamint a 4602 és a
4617 j. utak csomopontjaiban éplilt ki kérforgalmi csomépont.

A telepilés beltertletén minddssze az 5. sz. fé6ut — 5201 j. ut csomopontjaban
talalhatd kanyarod6 savokkal kiépitett, jelz6lampas csomoépont. Tovabbi,
jarmiosztalyoz6 nélkili jelz8lampas csomdpont taldlhaté még a Halaszi K. u.
5. sz. f6uti csatlakozasanal, valamint a Haraszti u. 78. sz. el6tti gyalogatkelénél.

ALSONEMEDI KOZUTI KOZLEKEDESI KAPCSOLATRENDSZERE, A KOZUTHALOZAT
FORGALMI VISZONYAI

Als6némedi kuilsé kbzuti kapcsolatrendszerét és a telepllésrészek kdzotti
kapcsolatokat az 5. sz. rajzon abrazoltuk. Ugyanezen a rajzon mutatjuk be a
telepllés Uthal6zatanak jelenlegi forgalmi terhelését is, a mellékletben talalhatd
forgalmi vizsgélat alapjan.

A telepllés kllsé kdzuti kapcsolatait az orszagos kézuthalézatba tartozé utak
biztositjak. Ezek kdzll a legnagyobb forgalmu a Budapest felé iranyuld
forgalmat lebonyolit6 5. sz. féut, valamint az 5201 j. ut, amely egyrészt
alternativ Utvonalat jelent a févaros megkézelitésében, masrészt dsszekobttetést
biztosit Dunaharaszti, és az ott 1évé bevasarlékdzpontok felé.

A fenti két Ut esetében a telepilésen atmend forgalom is jelentkezik, Budapest —
Dabas, ill. Dunaharaszti — Dabas viszonylatban. Az 5. sz. féut atmenéd
forgalmabol a nehéz teherforgalmat a 4604 — 4617 j. utak Alsénémedi lakott
tertletéen kivul vezetik el.

A 4602 |. Ut jelentéségét Alsonémedi szamara elsésorban az M5 autdpalya gyali
csomopontja felé biztositott kapcsolat adja. A 46104 és 52103 . utak szerepe
kisebb, egy-egy szomszédos telepiléssel biztositanak 6sszekottetést.

A telepllésen bellli kdzuti kapcsolatok — a helyi kézuthalézat talnyomaorészt
tervszerli, szabalyos kialakitasanak kdszonhetéen — megfeleléek, a belsd
forgalom zavartalan lefolyasa biztositott.
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AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT FEJLESZTESERE IRANYULO, ALSONEMEDI
KOZIGAZGATASI TERULETET ERINTO TERVEK, ELKEPZELESEK

Alsénémedi kozigazgatasi terlletét nem érinti az orszagos koézuthalézat
tervezett fejlesztése. A megyei és az orszagos hal6zatfejlesztési tervekben csak
a 4604 j. ut féutta valé atsorolasa szerepel, azonban ennek koértlményei még
nem teljesen tisztazottak, mivel kialakitasanak paraméterei, vonalvezetése
Ocsa térségében, ill. az 5. sz. féuthoz az 52104 j. 4t nyomvonalan térténdé
visszacsatlakozasnal nem felelnek meg az meg elsérendl féutakkal szemben
tamasztott kovetelményeknek.

ALSONEMEDI TOMEGKOZLEKEDESI HALOZATA, KAPCSOLATRENDSZERE

Alsonémedi kézuton a Volanbusz Zrt. jarataival kdzelitheté meg. A legrévidebb
hivatalos menetid0 Budapest-Népligetig 37 perc, a jaratok a Soroksari Uton
kdzlekednek. A kdérnyezd telepulések kdzil a szomszédos Bugyi és Ocsa
érhetd el kdzvetlen autbbuszjarattal, Dunaharaszti felé csak napi egy
alkalommal kézlekedik autébusz.

Az Alsénémedit érintd autdébusz viszonylatok a kdvetkezék:

e 625 Budapest — Alsbnémedi

e 626 Budapest — Alsonémedi — Dabas

e 627 Dabas — Alsénémedi — Budapest

e 628 Budapest — Dabas — Tatarszentgyérgy — Kerekegyhaza
e 629 Budapest — Dabas — Kunpeszér

e 630, 631 Budapest — Alsénémedi — Bugyi

e 633 Budapest — Dunaharaszti — Alsbnémedi

e 636 Budapest — Alsonémedi — Ocsa

e 1080 Budapest — Dabas — Lajosmizse — Kecskemét

e 1081 Budapest — Dabas — Kecskemét — Tiszakécske

e 1090 Budapest — Kiskunfélegyhdza — Szentes — Hodmezévasarhely
e 1092 Budapest — Kecskemét — Csongrad — Oroshaza

Alsénémedi kulteriletén 2 db, a belterileten 8 db autobusz megallé talalhato.
Autébusz fordulé az Ocsai elagazasnal (5. sz. féut — 46104 j. it csomdpontja)
talalhaté. A Haraszti uton a Nefelejcs u. megalldig kdzlekedd napi 3 jarat a
Kistéi utcan fordul vissza.

Az autdbusz forgalom tébbségét a Budapest — Alsdnémedi viszonylatban
kozlekeds jaratok adjak, melyek részben a F6 utcan (5. sz. fout), részben az
Arpad u. — Toldi u. — Haraszti u. — F6 u. utvonalon kdzlekednek.

Lényegesen kevesebb autébusz kdzlekedik a szintén Budapestrs| indulé, Ocsa
ill. Bugyi iranya viszonylatokon. A helykdzi jaratokon kivll jelentés még az 5. sz.
féuton kozlekedd tavolsagi autébusz forgalom.

Az autdbusz megalldkat, utvonalakat és az autébusz forgalom nagysagat a 6.
sz. rajzon abrazoltuk.
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Alsonémedit6l északra halad a 142. sz. Budapest — Lajosmizse — Kecskemét
vasutvonal. Ocsan vasutallomas, Gyalon és Felsépakonyban vasuti megalléhely
talalhaté.

Gyalra, Ocsara Budapest-Nyugati palyaudvarrdl kozlekednek vonatok. A
menetidd kb. 1 6ra, Kébanya-Kispestig kb. 50 perc, ami nem versenyképes a
buszjarattal. A vasutallomas ill. a megallbhelyek a teleplléstél messze
talalhatok, rahordd autdbusz kapcsolat nélkil, igy a vasut nem jelent valodi
tdmegkozlekedési kapcsolatot Alsbnémedi szamara.

ALSONEMEDI KEREKPAROS ES GYALOGOS KOZLEKEDESE

Alsénémedi kerékparos halbzatat a 7. sz. rajzon abrazoltuk. A hal6zat jelenleg
két elembédl, az 5. sz. féuttal parhuzamosan, a temetd és a Kisfaludy u. kdzott
vezet6 kerékparutbdl, valamint az 5. sz. f6ut ket oldalan, a Halaszi K. u. és az
Ocsai Ut kdz6tt kialakitott kerékparsavbal all.

A 2005. évi LXIV. térvény (agglomeraciés térvény) tartalmazza az 5201 — 4602
j. utak mellet térségi kerékparut kiépitését, Dunaharaszti — Alsbnémedi — Gyal
kozott.

A gyalogos kozlekedést szolgalé jardak a telepllés beltertleti utjai mellett
nagyrészt kiépultek. Kijel6lt gyalogos atkel6helyek az 5. sz. féuton és az 5201 j.
uton kertltek kialakitasra, az alabbi helyeken:

e F6u. 8. sz. elétt,

e FO6 u.— Haraszti u. jelz6lampas csomépontban,

e F6 u.—Halaszi K. u. jelz6lampéas csomépontban,
e Haraszti u. 78. sz. el6tt (jelz8lampas).



3. ALSONEMEDI KOZLEKEDESENEK ALTALANOS ES EGYEDI PROBLEMAI

Az aldbbiakban réviden ismertetjik a kbzség kdzlekedési helyzetét jellemzd
problémakat. Ezeket két, egymassal sok esetben 0&sszefliggé csoportra
oszthatjuk fel aszerint, hogy a telepllés egészét érintd altaldnos gondrdl van-e
sz6, vagy csak egy adott telepiilésrészen jelentkezik valamely megoldandé
probléma. A gondok megoldasara tett javaslatainkat a 4. fejezetben targyaljuk.
A problémakat bemutaté térképet a 8. sz. rajz tartalmazza.

3.1. ALTALANOS KOZLEKEDESI PROBLEMAK

A budapesti agglomeracioé részét képezd Alsonémediben jelentés mértéki a
févarosba iranyuld hivatasforgalom, amely személygépkocsival, ill. autdbusszal,
kézuton bonyolodik le, és a telepllés kbézpontjat, ill. a kézpontba bevezetd
utakat (F6 u., Haraszti u.) terheli a legnagyobb mértékben.

Az atmend forgalom a telepllést tehermentesitd, elkerllé szakaszok (4604 —
4617 j. utak) kiépitése kdvetkeztében lecsdkkent. Ennek ellenére — elsésorban
az 5. sz. féuton és az 5201 j. uton — tovabbra is jelentkezik a telepUllés
kbézpontjat terhelé atmené forgalom.

A telepllés egészére jellemzd altalanos kdzlekedési problémak a kdvetkezék:

e a nagyobb forgalmu utak — els6sorban a F6 u. és a Haraszti u. —
esetében szlkséges a forgalom karos hatasainak mérséklése a telepllés
élhetdbbé tétele érdekében,

e hidanyoznak a telepllésen a biztonsagos kerékparos kdzlekedést
lehetévé tevd kerékparutak, kerékparsavok, kijeldlt kerékparos utvonalak,

e a nagyobb forgalmud utakon nincs elegendd kijeldlt gyalogos atkelShely,

e a tOmegkodzlekedési (autdbusz) haldézat nem fedi le a lakéterlletek
jelentds részét, a megallok sirisége alacsony.

3.2. EGYEDI KOZLEKEDESI PROBLEMAK
A kdzség egyes részeire jellemzé kdzlekedési problémak az alabbiak:

e a telepllés kbzpontjaban, ahol az Ozletek, intézmények tdbbsége
talalhatd, kevés a rendelkezésre allé parkoldhely,

e az 5. sz. féuton (F6 u.)
- a szervizutak kialakitasa sok helyen nem folyamatos,
- kanyarodé savok a Haraszti utcai csomopont kivételével nincsenek
kialakitva, )
- a Halaszi K. u. és az Ocsai ut kdzott kialakitott kerékparsav
szélessége nem megfeleld, kialakitasa balesetveszélyes,

e az 5201 j. uton (Haraszti u.) a 2. sz. ingatlanndl 1évd szik keresztmetszet
balesetveszélyes, nem teszi lehetévé kerékparut atvezetését,
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4.3.

e egyes lakoutcak, Kkiltertleti feltar6 utak nem rendelkeznek szilard
burkolattal.

KONCEPCIONALIS JAVASLATOK

E fejezetben javaslatokat tesziink az el6z6 részben leirt problémak
megoldasara. A javasolt beavatkozasokat a 9-13. sz. rajzokon abrazoltuk.

KO6zZUTHALOZAT FEJLESZTESI JAVASLATOK

A kozuthalézat fejlesztése soran elsésorban nem Uj Utszakaszok épitése,
hanem a meglévé halézat minéségének javitasa szikséges. A nagyobb
forgalmu Utszakaszokon (F& u., Haraszti u.) a f6 cél a forgalom lassitasa,
csillapitasa, a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos kdzlekedesét eléseqitd
létesitmények kialakitasa.

Ennek érdekében az alabbi beavatkozasokat javasoljuk:

e csoméponti fejlesztés jellegli beavatkozasok, melyek a helyszintél
flggben jelenthetik terelé szigetek épitését, balra kanyarodé sav vagy
felallasi felllet kialakitasat,

e a telepllésre bevezetd Uutszakaszokon forgalomcsillapité szigetek
kialakitasat,

e (] kijelolt gyalogos atkel6helyek kialakitasat,
e parkol6 savok épitését,

e szilard burkolattal nem rendelkezé Utszakaszok kiépitését.

TOMEGKOZLEKEDESI HALOZAT FEJLESZTESI JAVASLATOK
Uj autdbusz megall6 épitését két helyen javasoljuk:

e a F6 utcaban a Somogyi B. utcanal és

e a Haraszti utcdban a Toldi utcanal.

A Nefelejcs utcai megalldig kdzlekedd, a Kistdi utcan visszaforduld jaratok
helyett a Dunaharaszti iranyaba kézleked6 jaratok szamanak ndéveléseét
javasoljuk.

A lakoterlletek témegkdzlekedéssel t6rténd jobb kiszolgalasa érdekében helyi
autdbuszjarat inditasat javasoljuk. Ennek egy lehetséges nyomvonalat a 10. sz.
rajzon abrazoltuk.

KEREKPAROS HALOZAT FEJLESZTESI JAVASLATOK

A javasolt kerékparos haldzatot a 11. sz. rajzon mutatjuk be. A F6 u. Kisfaludy
u. — Halaszi K. u. kdzétti szakaszan egyoldali kerékparut épitését, innen az



Ocsai Utig, a meglévs, nem megfeleld paraméterekkel rendelkezd kerékparsav
megszlintetésével, a kétoldali szervizutak kiépitésével kerékparos utvonal
létrehozasat javasoljuk.

Egyoldali kerékparut épitését javasoljuk a Haraszti utcaban, ill. az Arpad u. —
Toldi u. utvonalon.



ALSONEMEDI KOZLEKEDESI KONCEPCIO

FORGALMI VIZSGALAT

Alsénémedi belteriiletén 2011. julius 28-an (szerdan) végeztiink forgalomszamlalast,

az alabbi helyszineken:

e Pesti u. — Haraszti u. (5. sz. féat — 5201 j. ut) csomépont
Pesti u. — Haldszi K. u. csomépont
Kossuth u. — Somogyi B. u. (4602 j. Gt) csomépont
Arpad u. 5. sz. keresztmetszeti szdmlélds
Toldi u. 8. sz. keresztmetszeti szdmlalas
Haraszti u. (5201 j. 4t) 105. sz. keresztmetszeti szamlél4s

Valamennyi szamldldsra a 7-10 6ra kozotti idOszakban keriilt sor. A szamolt
forgalombdl az étlagos napi forgalom értékét a Magyar Kozat Kht. altal 2006-ban kiadott
,» Torvényszertiségi tényezok™ c. kiadvany alapjan, az abban szerepld szorzok haszndlatdval
hataroztuk meg.

A mért értékeket, a szdmitds menetét és az eredményeket a mellékelt tdblazatok
tartalmazzdk. A szdmlélds sordn az egyes forgalmi irdnyokat a kovetkezd abrdkon lathato
betlikkel jeloltiik:

F& utca - Haraszti utca F& utca - Halaszi K. utca Kossuth utca - Somogyi B. utca



A csoméponti kanyarodé irdnyok atlagos napi forgalma €s mértékad6 oéra forgalma a
szamlél4s végeredménye alapjin a kovetkezd tdblazatokban lathato:

F6 u. — Haraszti u.
Irany ANF (E/nap) MOF (E/h)
(FS u., BAp_.]? Dabas) 2870 287
(F6 u. - Haraszti I;A.t_gp. — Dunaharaszti) 1418 142
(6 0. Do B 3908 391
(F6 u. — Haraszti ujslsgbas _ Dunaharaszti) 1425 143
(Haraszti u. — F6 ﬁ_gunaharaszti ~Bp.) 461 46
(Haraszti u. — F u.,C];]Snaharaszti _ Dabas) 2399 240
F6 u. — Halaszi K. u.
Irdny ANF (E/nap) MOF (E/h)
(F8 u., BAp_.]? Dabas) 4847 485
(FS u. Bp. felﬁi_—CHalaszi K.u) 446 45
(FS u., 1]33;& _Bp.) 5332 533
(F6 u. Dabas fglsé_l(i Haldszi K. u.) 297 30
(Haldszi K. u.C—_?(')' u. Bp. felé) 356 36
(Haldszi K. u. ?F]CS) u. Dabas felé) 365 37
Kossuth u. — Somogyi B. u.
Irdny ANF (E/nap) MOF (E/h)
(Kossuth u. Bﬁ _flslc'il Dabas felé) 265 27
(Kossuth u. Bp. felélé_slimogyi B. u. M5 felé) 131 13
(Kossuth u. Di_a?felél Bp. felé) 347 35
(Kossuth u. Dabas felo'?:]gomogyi B. u. M5 felé) 154 15
C-A 5 ;
(Somogyi B. u. F§ u. felgl - Kossuth u. Bp. felé)
C-B " ;
(Somogyi B. u. F§ u. feldl - Kossuth u. Dabas felé)
(Somogyi B. u(éol?l fel81 M felé) 1260 126
(Somogyi B. u. M5 fgolA— Kossuth u. Bp. felé) 1216 122
(Somogyi B. u. M5 fellc'sjl_13 Kossuth u. Dabas felé) 270 27




A csomoépontokba csatlakozé utszakaszok, valamint a keresztmetszeti szamlalasok
atlagos napi forgalma €és mértékado 6ra forgalma a kovetkezo:

Utszakasz \ ANF (E/nap) \ MOF (E/h)
F6 u. — Haraszti u.
A
, F6 u. 8657 866
(Arpéad u. — Haraszti u. kozott)
B
Fé u. 10602 1060
(Haraszti u. — Somogyi B. u. kozott)
C 5703 570
Haraszti u.
F6 u. — Halaszi K. u.
A
Fo6 u. 10981 1098
(Somogyi B. u. — Haldszi K. u. kozott)
B
F6 u. 10841 1084
(Halészi K. u. — Ocsai ut kozott)
C

Halaszi K. u. 1464 146

Kossuth u. — Somogyi B. u.

A
Kossuth u. 2027 203
(F6 u. — Somogyi B. u. kdzott)

B
Kossuth u. 854 85

(Somogyi u. — Templom u. — F6 u. kozott)

C

Somogyi B. u.
(F6 u. — Kossuth u. kozott) 1416 142

egyirdnyu szakasz

D
Somogyi B. u. 3031 303

(F0 u. — belteriilet hatdra k6zott)

Keresztmetszeti forgalmak

Arpad u. 1984 198

Toldi u. 1348 135

Haraszti u. 7135 714




A csomoéponti forgalomdramlasi dbrak az aldbbiak:

143 46 30 36

437
<

<= Budapest (A)

< "y > x : Dabas =p

Fo u.

285
286

<= Dunaharaszti @

Haraszti u.
Halaszi K. u. ©

© M5fele =
154 Somogyi B. u.

149

164
<

40

—
Kossuth u.
>

13

Kossuth u. (A)

142

Somogyi B. u. ©

2011
Forgalmi abra
MOF E/h

A jelenlegi allapot vizsgdlatit Osszegezve megallapithatd, hogy egyik utszakasz
forgalma sem haladja meg az UT 2-1.201:2008 , Kozutak tervezése” c. ttiigyi miiszaki elSirds
(KTSZ) 1.3. tablazatdban szerepld, a belteriileti 2x1 forgalmi sdvos utakra vonatkoz6
megfeleld forgalomnagysdg (1500 E/h) értékét, a kapacitastartalék a legnagyobb forgalmi
terhelésti FO u. (5. sz. fout) esetében ~30%, a Haraszti u. (5201. j. ut). esetében ~ 50%, a tobbi
vizsgalt ttszakaszon >80%. Igy a telepiilés belteriileti ttjain kapacitasbévitd beavatkozasra
hosszu tdvon sincs sziikség.

A csomépontok kapacitdsa a forgalomszamlalds sordn szerzett helyszini tapasztalatok
alapjan éaltaldban megfeleld, csucsiddszakban kritikusnak mondhaté sor felépiilését nem

tapasztaltuk.



2011.07.28 F& u. - Haraszti u.
szerda de.
7-9h A - Budapest B - Dabas C - Dunaharaszti
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motor [ KerékparjLassu jarmi
Sz616 J Csuklés JKozépnehéz] Nehéz JPotkocsid Nyerges | Specialis
7:00 7:30 A-B 84 20 1 6 1 1 1
A-C 41 16 2 1 1
B-A 96 27 2 8 1
B-C 32 8 2 2 2 1
C-A 16 6 1 1
C-B 59 18 2 2 2 1 1
7:30 8:00 A-B 69 24 1 10 2 3
A-C 42 14 1 1 2
B-A 90 32 3 10 1 1 2 1
B-C 29 10 2 5 1 1 1
C-A 13 5
C-B 56 16 1 3 3 1
8:00 8:30 A-B 53 19 1 9 1 1 1
A-C 23 15 2
B-A 81 34 2 7 1 1 2 2
B-C 37 15 1 1 5
C-A 11 1 1
C-B 71 15 1 5 2 1 1
8:30 9:00 A-B 49 19 1 4 1 2 2
A-C 25 9 3 3
B-A 88 26 6 2
B-C 27 10 1 1 1
C-A 5 3 1
C-B 47 11 1 2 1




Mért értékek

7 - 11 Jelleg2: 2
Jelleg1: b
Jellegl: b

Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKozépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
A-B 255 82 4 0 29 2 1 4 0 2 5 2
A-C 131 54 0 0 8 0 0 1 0 1 6 0
B-A 355 119 7 0 31 0 2 4 0 4 2 2
B-C 125 43 6 0 9 1 0 0 0 3 6 2
C-A 45 15 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0
C-B 233 60 4 1 12 1 0 2 0 6 2 2
4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039 4,039| 4,039 4,039| 4,138 3,937 3,616
1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875
0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938/ 0,938] 0,938] 0,615 0,649 0,847
2,0001 2,000 2,000{ 2,000 2,000/ 2,000( 2,000/ 2,000{ 2,000/ 2,000 2,000 2,000
A-B 1926,8| 506,2 30,2 0,0 1719 12,4 6,2 24,9 0,0 10,9 25,5 10,7 2726
A-C 989,9] 3334 0,0 0,0 47,4 0,0 0,0 6,2 0,0 5,5 30,6 0,0 1413
B-A 2682,5| 7347 52,9 0,0 183,7 0,0 124 24,9 0,0/ 21,8 10,2 10,7 3734
B-C 944,5| 265,5 45,3 0,0 53,3 6,2 0,0 0,0 0,0/ 16,4 30,6 10,7 1373
C-A 340,0 92,6 0,0 0,0 17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 5,5 0,0 0,0 456
C-B 1760,6] 370,4 30,2 7,6 71,1 6,2 0,0 12,4 0,0/ 32,8 10,2 10,7 2312
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5
A-B 1927 506 54 0 241 22 16 62 0 8 8 27 2870
A-C 990 333 0 0 66 0 0 16 0 4 9 0 1418
B-A 2682 735 95 0 257 0 31 62 0 15 3 27 3908
B-C 945 265 82 0 75 11 0 0 0 11 9 27 1425
C-A 340 93 0 0 25 0 0 0 0 4 0 0 461
C-B 1761 370 54 19 100 11 0 31 0 23 3 27 2399

a napszaktényez6
b napi tényezé
¢ havi tényez6

Q=a*b*c*q (j/nap)
egységjarmiszorzék

EANF (e/nap)



2011.07.28 F6 u. - Haldszi K. u.
szerda de.
7-9h A - Budapest B - Dabas C - Dunaharaszti
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motor [ KerékparjLassu jarmi
Sz616 J Csuklés JKozépnehéz] Nehéz JPotkocsid Nyerges | Specialis

7:00 7:30 A-B 137 34 3 7 1 2 1
A-C 11 1 1
B-A 124 31 4 10 1 1
B-C 5 2
C-A 9 1
C-B 8 1 1

7:30 8:00 A-B 111 36 2 11 2 3 5
A-C 12 1 1
B-A 158 34 5 11 1 1 3 3 2
B-C 12 2 1 1 1
C-A 7 3 2 1 5 1
C-B 11 2 1

8:00 8:30 A-B 118 26 1 1 12 2 1 1 2
A-C 18 5 1
B-A 114 45 3 8 1 1 2
B-C 2 3
C-A 4 2 5
C-B 8 4 2

8:30 9:00 A-B 92 28 2 6 1 2 4
A-C 8 2
B-A 110 33 2 6 1
B-C 7 3 1
C-A 10 4 3 1
C-B 5 6 1




Mért értékek

7 - 11 Jelleg2: 2
Jelleg1: b
Jellegl: b

Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKozépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
A-B 458 124 8 1 36 2 0 6 0 6 10 3
A-C 49 9 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0
B-A 506 143 14 0 35 0 2 3 0 6 3 3
B-C 26 10 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1
C-A 30 10 0 0 2 0 0 0 0 1 13 2
C-B 32 13 0 0 1 0 0 0 0 2 0 2
4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039 4,039| 4,039 4,039| 4,138 3,937 3,616
1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875
0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938/ 0,938] 0,938] 0,615 0,649 0,847
2,0001 2,000 2,000{ 2,000 2,000/ 2,000( 2,000/ 2,000{ 2,000/ 2,000 2,000 2,000
A-B 3460,8| 765,5 60,4 7,6 213,4] 124 0,0 37,3 0,0 32,8 51,1 16,1 4657)
A-C 370,3 55,6 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 5,5 0,0 0,0 443
B-A 3823,4| 882,8| 105,7 0,0 207,4 0,0 124 18,7 0,0/ 32,8 15,3 16,1 5115
B-C 196,5 61,7 0,0 0,0 5,9 0,0 0,0 6,2 0,0 0,0 5,1 5,4 281
C-A 226,7 61,7 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 5,5 66,4 10,7 383
C-B 241.,8 80,3 0,0 0,0 5,9 0,0 0,0 0,0 0,0/ 10,9 0,0 10,7 350
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5
A-B 3461 766 109 19 299 22 0 93 0 23 15 40 4847
A-C 370 56 0 0 17 0 0 0 0 4 0 0 446
B-A 3823 883 190 0 290 0 31 47 0 23 5 40 5332
B-C 196 62 0 0 8 0 0 16 0 0 2 13 297
C-A 227 62 0 0 17 0 0 0 0 4 20 27 356
C-B 242 80 0 0 8 0 0 0 0 8 0 27 365

a napszaktényez6
b napi tényezé
¢ havi tényez6

Q=a*b*c*q (j/nap)
egységjarmiszorzék

EANF (e/nap)



2011.07.28 Kossuth u. - Somogyi B. u.

szerda de.
9-10 h A - Budapest B - Dabas C-5 D-M5
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motor [ KerékparjLassu jarmi
Sz4l6 | Csuklos §Kozépnehéz] Nehéz JPotkocsiq Nyerges § Specidlis

9:00 9:30 A-B 8 1 1
A-D 5 1 1
B-A 11 1 1
B-D 3 1 3
C-A 2 1 1
C-B 1 1 1
C-D 27 14 3 2
D-A 25 12 1 4
D-B 6 5 3

9:30 10:00 A-B 6 2
A-D 1
B-A 9 1 1
B-D 2 3 1 1
C-A 1 1
C-B 1 1 1
C-D 19 4 3 1 1 1
D-A 23 2 4 1 1
D-B 5 1




Mért értékek

7 - 11 Jelleg2: 2
Jellegl: b
Jelleg1: b

Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKozépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
A-B 14 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0
A-D 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
B-A 20 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
B-D 5 4 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0
C-A 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
C-B 2 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
C-D 46 28 0 0 6 0 1 0 0 1 0 3
D-A 48 24 1 0 8 0 0 0 0 1 0 1
D-B 11 7 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039( 4,039] 4,039 4,039| 4,138 3,937 3,616
1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875
0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938/ 0,938 0,938] 0,615/ 0,649 0,847
4,000 4,000[ 4,000| 4,000 4,000 4,000| 4,000 4,000/ 4,000 4,000| 4,000 4,000
A-B 211,6 12,3 0,0 0,0 23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 259
A-D 90,7 37,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,2 0,0 138
B-A 302,2 24,7 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,2 0,0 349
B-D 75,6 49,4 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,8 0,0 178
C-A 45,3 12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 10,2 0,0 79
C-B 30,2 24,7 0,0 0,0 23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 79
C-D 695,2| 345,7 0,0 0,0 71,1 0,0 124 0,0 0,0 10,9 0,0 32,2 1168
D-A 725,4| 296,3 15,1 0,0 94,8 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 0,0 10,7 1153
D-B 166,2 86,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 30,6 0,0 294
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5
A-B 212 12 0 0 33 0 0 0 0 8 0 0 265
A-D 91 37 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 131
B-A 302 25 0 0 17 0 0 0 0 0 3 0 347
B-D 76 49 0 0 17 0 0 0 0 0 12 0 154
C-A 45 12 0 0 0 0 0 0 0 8 3 0 68
C-B 30 25 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 88
C-D 695 346 0 0 100 0 31 0 0 8 0 80 1260
D-A 725 296 27 0 133 0 0 0 0 8 0 27 1216
D-B 166 86 0 0 0 0 0 0 0 8 9 0 270

a napszaktényez6
b napi tényezd
¢ havi tényez6

Q=a*b*c*q (j/nap)
egységjarmiiszorzék

EANF (e/nap)



2011.07.28 Arpad u.

szerda de.
7-11h
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motorkp | Kerékpar} Lassu jarmii
Sz4l6 | Csuklos §Kozépnehéz] Nehéz JPotkocsiq Nyerges § Specidlis
1| 7:00 7:30 A-B
B-A
2| 7:30 8:00 A-B
B-A
3] 8:00 8:30 A-B
B-A
4] 8:30 9:00 A-B =
B-A S
5[ 9:00 9:30 A-B 21 4 1 1 2 2 8
B-A 28 5 1 2 2 1 g
6] 9:30 10:00 A-B 22 5 1 1 1 1 "3
B-A 24 6 1 1 1 2 <
7] 10:00 10:30 A-B ©
B-A o
8] 10:30 | 11.00 | A-B 3
B-A =
Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKdzépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
Mért értékek A-B 43 9 2 0 2 0 0 1 0 2 2 1
B-A 52 11 2 0 1 0 0 0 0 3 4 1
7 - 11 Jelleg2: 2 4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039 4,039] 4,039| 4,039| 4,138 3,937 3,616 a napszaktényez6
Jelleg1: b 1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875 b napi tényezé
Jellegl: b 0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938] 0,938] 0,938] 0,615 0,649 0,847 ¢ havi tényez6
4,000 4,000( 4,000{ 4,000 4,000 4,000| 4,000 4,000/ 4,000 4,000| 4,000 4,000
A-B 650 111 30 0 24 0 0 12 0 22 20 11 880
B-A 786 136 30 0 12 0 0 0 0 33 41 11 1048] Q=a*b*c*q (j/nap)
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5 egységjarmiszorzék
A-B 650 111 54 0 33 0 0 31 0 15 6 27 928
B-A 786 136 54 0 17 0 0 0 0 23 12 27 1055 EANF (e/nap)




2011.07.28 Toldi u.
szerda de.
7-11h
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motorkp | Kerékpar} Lassu jarmii
Sz4l6 | Csuklos §Kozépnehéz] Nehéz JPotkocsiq Nyerges § Specidlis
1| 7:00 7:30 A-B
B-A
2| 7:30 8:00 A-B
B-A
3] 8:00 8:30 A-B
B-A
4] 8:30 9:00 A-B
B-A
5[ 9:00 9:30 A-B 22 10 1 1 4 3
B-A 12 6 1 2 2
6] 9:30 10:00 A-B 9 4 1 1 1 1 2
B-A 11 2 1
7] 10:00 10:30 A-B
B-A
8] 10:30 11:00 A-B
B-A
Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKdzépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
Mért értékek A-B 31 14 2 1 1 1 0 0 0 5 5 0
B-A 23 8 2 0 0 0 0 0 0 2 2 0
7 - 11 Jelleg2: 2 4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039 4,039] 4,039| 4,039| 4,138 3,937 3,616
Jelleg1: b 1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875
Jellegl: b 0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938] 0,938] 0,938] 0,615 0,649 0,847
4,000 4,000( 4,000{ 4,000 4,000 4,000| 4,000 4,000/ 4,000 4,000| 4,000 4,000
A-B 468 173 30 15 12 12 0 0 0 55 51 0 817
B-A 348 99 30 0 0 0 0 0 0 22 20 0 519
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5
A-B 468 173 54 38 17 22 0 0 0 38 15 0 826
B-A 348 99 54 0 0 0 0 0 0 15 6 0 522

Mért adatok q (j/napszak)

a napszaktényez6
b napi tényezé
¢ havi tényez6

Q=a*b*c*q (j/nap)
egységjarmiszorzék

EANF (e/nap)



2011.07.28 Haraszti u.
szerda de.
7-11h
|dépont ld8pont Irény Szgk Kistehergk Autdbusz Tehergépkocsi Motorkp | Kerékpar} Lassu jarmii
Sz4l6 | Csuklos §Kozépnehéz] Nehéz JPotkocsiq Nyerges § Specidlis
1| 7:00 7:30 A-B
B-A
2| 7:30 8:00 A-B
B-A
3] 8:00 8:30 A-B
B-A
4] 8:30 9:00 A-B
B-A
5[ 9:00 9:30 A-B 82 22 2 12 1 7 3 1
B-A 124 32 3 1 3 1 1 3 5
6] 9:30 10:00 A-B 71 9 2 3 2 2
B-A 69 14 1 3 1 4
7] 10:00 10:30 A-B
B-A
8] 10:30 11:00 A-B
B-A
Irény Szgk Kistehergk Autobusz Tehergépkocsi Motor J KerékparfLassu jarmi} dsszesen
Sz6l6 J Csuklos JKdzépnehéz] Nehéz JPotkocsig Nyerges J Specidlis
Mért értékek A-B 153 31 4 0 15 0 0 1 0 9 3 3
B-A 193 46 4 1 6 0 2 1 0 7 5 0
7 - 11 Jelleg2: 2 4,072 3,856| 4,243| 4,243 3,768| 4,039 4,039] 4,039| 4,039| 4,138 3,937 3,616
Jelleg1: b 1,039 0,858 0,926] 0,926 0,834| 0,821 0,821| 0,821 0,821| 1,073 0,999 0,875
Jellegl: b 0,893] 0,933] 0,961 0,961 0,943| 0,938 0,938] 0,938] 0,938] 0,615 0,649 0,847
4,000 4,000( 4,000{ 4,000 4,000 4,000| 4,000 4,000/ 4,000 4,000| 4,000 4,000
A-B 2312 383 60 0 178 0 0 12 0 98 31 32 3107
B-A 2917 568 60 15 71 0 25 12 0 76 51 0 3796
1,0 1,0 1,8 2,5 1,4 1,8 2,5 2,5 2,5 0,7 0,3 2,5
A-B 2312 383 109 0 249 0 0 31 0 69 9 80 3242
B-A 2917 568 109 38 100 0 62 31 0 54 15 0 3893

Mért adatok q (j/napszak)

a napszaktényez6
b napi tényezé
¢ havi tényez6

Q=a*b*c*q (j/nap)
egységjarmiszorzék

EANF (e/nap)





