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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Alsénémedi kerékparforgalmi haldzati terve egy Ujtipusy tervmifaj, melynek célja
egy olyan kerékparosbarat kozlekedési rendszer megteremtése, ahol a kerékparos
forgalom a lehet6 legnagyobb biztonsagban a legrévidebb Uton haladva, a legkeve-
sebb megallassal, akadalymentesen és komfortosan kozlekedhet.

A megfelel6 kerékparos fejlesztések meghatarozasahoz nélkilozhetetlen a meglévo
kerékparos kozlekedési infrastruktura, szolgaltatasok és igények felmérése, valamint
értékelése. Els6 korben Alsonémedi teljes terUletét megvizsgaltuk telepilésszerke-
zeti, domborzati adottsagok és demografiai viszonyok alapjan. Meghataroztuk a fon-
tosabb forgalomvonzé létesitményeket, illetve a kerékparozas jelenlegi helyzetét, és
elhelyeztik a tervet a kapcsolddo fejlesztési dokumentumok rendszerében.

A meglévé kerékparforgalmi halozat két részre bonthatd: alap- és féhaldzat. A kerék-
parforgalmi alaphaldzat részének tekintink minden kézforgalom szamara atadott ut-
szakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi f6haldzat része pedig az
olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forgalom-
technikai szabalyozas jellegl beavatkozas tortént. A meglévé alaphaldzat alapvet6en
kénnyen kerékparozhatd, a telepilés utcainak dont6 tobbsége megfelel a kerékpa-
rosbaratsag kovetelményeinek. A kivételek a Problématérképen lathatdak. F6 prob-
léma az orszagos kozutak esetében van, hisz nagyobb a forgalom, kilterGleti szaka-
szain nagy az engedélyezett sebesség.

A kerékparforgalmi féhaldzat Alsonémedin és a térségben is kezdetleges. Harom jol
elkilonithetd szakaszbol all, amely a minimalis feltételeknek megfelelnek, de tébb
kozlekedésbiztonsagi és komfortnovel6 fejlesztés hianyzik (lekopott felfestések, hi-
anyzo6 csomoponti atvezetések stb.).

A jelenlegi kerékparos kozlekedési rendszer értékelését kovetden lehataroltuk a fej-
lesztendé teriletet: az Eszaki telepiilésrészt. E teriletre vonatkozdan elemeztiik azo-

Jelmagyarazat

Problématérkép

s Kerékparral behajtani tilos

mmmm EgyiranyU Utszakasz
Hianyzd halozati elem o

mmmm Forgalomcsillapito kiiszob

e Magas engedélyezett sebesség

mmmm Nem megfeleld burkolat

mmm Nem megfeleld kerékparos létesitmény
Nagy gépjarmiforgalom

1-1. abra: Problématérkép
Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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Jelmagyarazat

Meglévo kerékparos létesitmény
Kerékparut

m Kerékparsav

Tervezett kerékparos létesitmény
Kerékparut - rovidtav

== Kis forgalmu utca - rovidtav

= m m Kerékparsav - kézéptav
Kerékparut - kozéptav

= = m Kis forgalmu utca - kozéptav

eeee Kerékparsav - hosszutav
Kerékparut - hosszutav

eeee Kis forgalmu utca - hosszutav

s

1-2. dbra: Megléva és tervezett kerékparos létesitmények

Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap

kat a fejlesztési lehetGségeket, amik javithatjak a kerékparosok biztonsagat, rovidit-
hetik Utvonalaikat, valamint névelhetik kényelemérzetiket. A térségi kerékparos ha-
l6zat megteremtése érdekében megvizsgaltuk milyen kapcsolatok kialakitasa lehet-
séges a kornyezd telepilésekkel.

A tanulmanyozott fejlesztési lehetéségek meérlegelésével és priorizaldsaval 6sszeallt
Alsdnémedi rovid-, kdzép- és hosszUtavu kerékparos intézkedéseit tartalmazo terv.
Az abran lathato infrastrukturalis elemeken felil része a kerékparhaldzati tervnek:

o kerékparit és Arpad u. kdzott biztonségos kerékpéros kapcsolat létesitése;

e meglévo kerékparut kozvilagitdsanak megoldasa Gtemezetten;

o teljeskorl forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa a kerékparuton a ke-
resztezo kozutaknal;

e Jacint utcaban és Szent Istvan téren szilard burkolat kialakitasa;

o forgalomcsillapité kiiszobok atépitése;

e lako-pihend 6vezetek kijelolése;

e  kerékparsav felfestéseinek és forgalomtechnikai elemeinek javitasa;

e 5.sz. féUt burkolatanak helyenkénti feltjitasa;

e meglévo kerékparsav atépitése megemelt kerékparsavva;

e meglévo kerékparut 2,75 m szélességre vald kiépitése;

e  kerékpartaroldk bovitése;

e  kerékparos pihendhelyek létesitése;

e  kerékparos Utbaigazito tablazasi rendszer kialakitasa;

e szemléletformald intézkedések megvaldsitasa.

A meghatdrozott beavatkozasokhoz el6zetes koltségbecslés, indikativ Utemezés és
lehetséges finanszirozasi terv is tartozik. A terv részletes végrehajtasa soran termé-
szetesen ezek konnyen valtozhatnak a projektek tartalma, finanszirozas jellege, tele-
pulésfejlesztési elképzelések, és egyéb kilsé tényez6k miatt.
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2. BEVEZETES

A jelen kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy elsésorban Alsénémedit, ma-

sodsorban a nagykozség kdzvetlen kdrnyezetét érintéen felmérje a kerékparos kozle-
kedés jelenlegi helyzetét. A helyzetfelmérés tartalmazza a nem kerékparosbarat, a
kerékparos kozlekedést nehezit6 vagy akadalyozd tényezdket is. A terv masodik fel-
adata, hogy ezen tényez6k megszintetésére, fejlesztési lehetGségeire vazoljon fel
megoldasi alternativakat. Végil az alternativak kozil kivalasztja a legmegfelel&bb inf-
rastrukturalis és egyéb (szemléletformalasi, szervezeti, finanszirozasi) beavatkozaso-
kat, megnevezi ezek indikativ itemezését és lehetséges forrasait.

A terv egyrészr6l tampontokat, irdnyelveket, dtleteket, javaslatokat ad majd a terve-
z6k szamara a késébb elkészitendé muszaki tervekhez; masrészrél szakmailag meg-
alapozott anyagot jelent a telepilés politikai vezetése szamara a koriltekint6 és cél-
iranyos dontések meghozataldhoz.
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3. HELYZETERTEKELES

A meglévé kornyezeti, infrastrukturalis és szolgaltatasi allapotok, illetve mobilitasi
mintak értékelése feltétlen szikséges a fejlesztési terilet kijeloléséhez és a megfelel6
fejlesztések meghatarozasahoz.

3.1. MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

Alsdnémedi kerékparforgalmi halozati terve egy Ujtipusu tervmUfaj, metodikaja a je-
lenlegi EU-s tamogatasi ciklus kapcsan készilt el. Szakmai el6zményének a kerékpa-
ros koncepcio tekinthet6. A megalapozé dokumentumok, el6zménytervek és a kap-
csolodo fejlesztési dokumentumok bemutatdsa a 4.1 llleszkedés fejlesztési dokumen-
tumokhoz fejezetben torténik meg részletesen.

3.2. VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

A vizsgalando terilet Alsonémedi teljes kozigazgatasi terUlete, kiemelten kezelve a
lakott részeket.

Alsénémedi Pest megye egyik legrégibb telepilése, elsé irasos emlitése 1067-bdl
szarmazik. A nagykozség 1398-t0l egészen 1945-ig folyamatosan a vaci pispokség
birtoka volt. Az évszazadok folyaman kialakult tarsadalmi strukturara erés néprajzi,
vallasi, termelési, kereskeddi tradiciokra épultek, tobb gazdasagi és civil tomorilés,
egyesilet jott [étre. Némedi mez&gazdasagi telepiléssé fejl6dott, mivel Pest kozel-
sége akadalyozta az ipari fejl6dést.

A térség domborzatara jellemzd, hogy a GodollSi-dombsagtdl a Duna-volgy felé lejté
teriletet az egymassal parhuzamosan a Dunaba futd patakok tagoljak. Terepviszo-
nyai a 97 és 251 mBf kdzottiek, kelet felé |épcs6zetesen a magasabb teraszok irdnyaba
emelkedik. A keresztirdnyban volgykozi hatakka formalt magasabb teraszok er6zios
és derazids volgyekkel rendkivil gazdagon szabdaltak. A telepulés felszinének donté

tobbsége kdzepes magassagu, tagolt siksag. Kerékparozas szempontjabdl megfe-
lelének tekinthetd.

Alsdnémedi lakdinak tobbsége ma is a mezégazdasagbdl él és gyarapodik. A t&bbi ak-
tiv keresd, részben az utdbbi évtizedben idetelepllt és megerésodott vallalkozdi szfé-
raban, részben (korilbelil 5o %-ban) pedig mas telepilésen dolgozik. Az ingazé fog-
lalkoztatottak kozel kétharmada Budapesten vallal munkat, de sokan jarnak
Gyalra, Dabasra és Szigetszentmikldsra is dolgozni.

Az orszagos atlaggal ellentétben Alsonémedi lakossagszama kisebb hullamvolgyek-
kel, de folyamatosan emelkedett, az elmult masfél évtized alatt tébb, mint 210%-kal. E
novekedést elsésorban a pozitiv bevandorlasi egyenleg okozza. A népesség noveke-
dése miatt a lakasallomany kozel 200 lakassal gyarapodott az utébbi évtizedben, el-
sOsorban az északi terlleteken. Emellett bévitést igényelt az dvoda és az altalanos is-
kola és kiépilt a teljes vezetékes infrastruktura. A lakosszam valtozasahoz képest is
nagyobb névekedést mutatott a gépjarmivek szama. A masfél évtized alatt kozel két-
szeresére nOtt a személy-, és masfélszeresére a tehergépjarmivek szama.

5300 2200
m 5200 2150
& 5100 2100 >
N
b 2050 -®
o 5000 £
2 4500 2000 ©
o 1950 @
& 4800 "o
c 1900 &
% 4700 1850
— 4600 1800
4500 1750
P P PO LSO L PSP
R R N R I SR S R - X -

Lakasallomany (db) e | akOnEpesseqg szama az v kbzepen
3-1. dbra: Lakonépesség és lakdsallomany alakuldsa az elmdlt masfél évtizedben

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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3.2.. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

A beépitettség mértéke és lakosok szama, valamint a mobilitasi igények szorosan dsz-
szefiggnek. Alsonémedi teriletén korilbelGl homogén sGriségl lakoteriletek taldl-
hatoak. Az utazasok egyik leggyakoribb célallomasa a munkahely. Alsonémedi északi
kulteriletén mikodik tobb jelentds foglalkoztato (Penny Market, GLS stb.).

Alsdnémedi teriletén talalhatd jelent6sebb kerékparos forgalomvonzé és kibocsatd
pontok és teriletek a kdvetkezé oldali tervlapon keriltek abrazolasra.

A meglévé kerékpar halozat értékelése soran, valamint a kozép- és hosszutavu fejlesz-
tések meghatarozasakor elsédleges szempont volt a bemutatott fébb kibocsatohe-
lyek és lehetséges célallomasok kerékparos létesitmeény altali 0sszekotése, a kerékpa-
ros-barat Utszakaszok biztositasa.

3.2.2. A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

Magyarorszagon kiemelkedé a kerékparos kozleked6k szama, amely az elmult
évek soran jelent6s emelkedésen esett at, és varhatd a tovabbi térnyerése. Egy 2014-
ben készUlt felmérés szerint az Eurdpai Unidban (Hollandia és Dania utan) Magyaror-
szagon a harmadik legnagyobb a kerékpart hasznaldk részaranya.*

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tarsadalom egy jelentGs részénél nem tud valds
déntési mechanizmus végbemenni a mobilitasi eszkdz valasztas (vagyis modvalasz-
tas) esetén. Ennek oka, hogy az egyén szamara mar rendelkezésre all6 eszkdzok (ke-
rékpar, helykozi autdbuszbérlet, személygépkocsi stb.) fenntartadsan felll nehezen (az
anyagi lehetdségei figgvényében) nyit egy tobbletkdltséggel jard Uj kozlekedési mod
felé. Példaul, akinek mar van személygépkocsija feltehetéen csak akkor fog atallni a
kozossegi kozlekedésre, ha jelentds elénye (idémegtakaritas, tarsadalmi haszon stb.)
szarmazik beldle. E jelenség miatt a megjelend Uj kerékparozok nagyobb részben a

* Forras: http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_s22a_en.pdf
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3-2. dbra: Forgalomvonzé létesitmények
Forras: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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kozosségi kozlekedést hasznalokbdl, és csak kisebb részben a személygépkocsi hasz-
nalokbol kerdl ki.

Jelenleg a kerékparozok a teljes kozlekedést hasznalok atlagosan 17%-at teszi ki,
lasd az orszagos modal-splitet mutatd 3-3. abra. A kerékparos kozlekedésnek két nagy
csoportjat kilonboztetjik meg: a hivatasforgalmi kerékparozast — melynek célja jel-
lemz&en a munkaba jaras, Ugyintézés — valamint a szabadidds célu kerékparozast. A
hivatasforgalmi kézlekedést jol jellemzi, hogy a foglalkoztatottak munkahelyiket mi-
lyen modon érik el, amelyet a 3-4. abra szemléltet.

Lathato, hogy telepiléstipusonként jelentds eltérések mutatkoznak a kerékparosok
részaranya tekintetében. Mig a févarosban csak 3% korUl alakul a szamuk, addig a ki-
sebb telepilések tekintetében ez a szam 23%, de atlag is 15% koril alakul. A nagykoz-
ségek tekintetében (mint Alsonémedi) pedig 16%. Az felmérés 2011-ben tértént, emi-
att nem tUkrozi az elmult EU tdmogatasi ciklus masodik felében létesilt nagy meny-
nyiségu kerékparos infrastruktira kovetkeztében feltehetéen bekovetkezett tovabbi
pozitiv valtozast. Mindazonaltal a tendenciakat és aranyokat jol szemlélteti.

A domborzati viszonyai és kedvezé méretébdl adédoan Alsonémedi esetében a ke-
rékparozok aranya még magasabb is lehet, elérheti, st meg is haladhatja a 20%-ot.
Telepilésen bellli kozlekedés szempontjabdl az egyik legfontosabb jarmU a kerékpar.
A pontos adatok megismeréséhez részletes haztartasfelvételen alapuld felmérés el-
végzése lenne szUkséges, amely jelen terv esetében nem lehetséges. Az orszagos koz-
utak forgalomszamlalasai a 4602. j. Vecsés-Alsonémedi 6sszekotd Uton 14 jarmdi/nap,
mig a 5201. ). Alsonémedi-Dunaharaszti 6sszekdté Uton 46 jarmU/nap kerékparost
mértek 2010-ben.

A hazai szabadid6s célu kerékparos forgalomrol korlatozottan allnak rendelkezésre
adatok, de a hozzaférhet6 informacid arra utal, hogy mind a turisztikai mind a sport
célu kerékparozas egyre nagyobb forgalmat general elsGsorban a nagyvarosi térsé-
gekben és szamos turisztikai célterileten.

Egyéb @ Kerékpar @ Kozosségi kozlekedés Gépjarmi
3-3. dbra: Kézlekedést hasznaldk atlagos orszagos megoszlasa kozlekedési méd szerint
Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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Fontos kiemelten kezelni az iskolai kerékparos forgalmat, amely idészakosan nagy
volumenben jelenik meg az utakon. Egy részik szil6, akik kerékparon viszik a gyer-
mekét. Masik részik még iskolds koru, akik 6nalldan jarnak az iskolaba, emiatt minden
kozlekedd részérél fokozott odafigyelést igényelnek. Ez az a korosztaly, akiknek a biz-
tonsdga érdekében még fontosabb a kerékparosbarat kdzlekedési haldzat kialakitasa.

Mind a hivatasforgalmi, mind a turisztikai cél0 kerékparozasban kimutathaté a
szezonalis ingadozas. A kedvezGbb id6jarasi helyzetben tobben hasznaljak a kerék-
part, mig a kedvezd&tlenebb id6jarasi helyzetekben a hivatasforgalmi kerékparozas-
ban inkdbb a kozosségi kozlekedést vagy az egyéni gépjarmu kozlekedést részesitik
elényben, de a turisztikai cély kerékparozas is nagyobb aranyt képvisel kedvezébb
idéjarasi helyzetekben. Ennek egyrészt kozlekedésbiztonsagi okai vannak, a késé ész-
t6l kora tavaszig tartd id6szakban a kérilmények kedvez6tlenebbek (csapadékos id6-
szak, csUszos utak stb.), masrészt a kedvez6tlenebb idéjarasi viszonyoknal a kerékpa-
rozashoz mar megfeleld oltozet és felszerelés is szikséges.

3.3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE

Meg kell kGlonboztetni egymastol a kerékparforgalmi alaphalozati és féhalozati
elemeit. A kerékparforgalmi alaphaldzat részének tekintink minden kozforgalom
szamara atadott Utszakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi féha-
|6zat része pedig az olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastruk-
turalis vagy forgalomtechnikai szabalyozas jellegy beavatkozas tortént. A definicio-
jukbdl kovetkezik, hogy a kerékparforgalmi alaphaldzat része a kerékparforgalmi f6-
haldzat. A 3.3.1. fejezetben kerékparforgalmi alaphaldzat, mig a 3.3.2. fejezetben a
kerékparforgalmi féhalozat bemutatasa torténik meg.

3.3.1. A VIZSGALT TERULET KEREKPAROZHATOSAGA

Alsénémedi kérnyezetében kerékparforgalmi alaphaldzatnak tekintheto a teljes koz-
Uthalozat az 5. sz. f6Ut kilterUleti szakaszat kivéve (ahol tilos kerékparozni). A meg-
lévé alaphalozat elemzése kilonb6z6 szempontok mentén tortént meg, kiemelten

kezelve a kozlekedésbiztonsagot, a kerékparos kozlekedést akadalyozo tényezéket,
illetve a telepilés Utjainak kerékparozhatdsagat.

3311 A KEREKPAROS KOZLEKEDEST BEFOLYASOLO TENYEZOK, KOZLEKE-
DESI SZOKASOK

Gyalogosok és kerékparosok konfliktusai

Ahol nincs kijeldlt kerékparforgalmi létesitmény, ott a kerékparral kozlekeddk egy ré-
sze a gyalogjardat hasznalja az Uttest helyett. A jardahasznalat noveli a kerékparos-
gyalogos konfliktusok szamat, ami ellenszenvet valt ki a gyalogosan kézleked&kbdl.
Ajardankozlekedd kerékparosok megijeszthetik, zavarhatjak a gyalogosokat. Ugyan-
akkor a gyalogosok hirtelen iranyvaltasai és kerékparosoktol eltéré sebessége kiemelt
veszeélyforrasok.

A jardan valo kerékparozas oka, hogy a kerékparral kozleked6k szamara szubjektiv (és
adott esetben fiktiv) biztonsagérzetet nyujt a gyalogjarda hasznalata. A jardan kerék-
parozas tovabbi oka, hogy Magyarorszagon a kerékparforgalmi létesitmények tul-
nyomo tobbségét gyalog- és kerékparutak alkotjak, ezért a kerékparosokban kialakul
egy atlagos magatartds, miszerint az Uttesten nem szokas kerékparozni.

Ahol koz6s gyalog és kerékparut épilt, vagy onalld kerékparut, de parhuzamos jarda
nélkdl, ott a gyalogosok, a kutyasétaltatok, a babakocsit tolok is hasznaljak a kerék-
parutat, ami jelentdsen neheziti a kerékparos kozlekedést, elmélyitve a gyalogos-ke-
rékparos ellentéteket.

Gépjarmivezeték és kerékpdarvezetdk konfliktusai

A jardan vald kerékparozas szokdsa miatt a gépjarmivezetdk nincsenek hozzaszokva
az Uttesten kozleked6 kerékparosokhoz. A gépjarmivezet6k gyakran elégtelen oldal-
tavolsaggal elézik a kerékparral kézleked6t, vagy dudaszdval, integetéssel a jarda-
hasznalatra 6sztonzik 6ket. Ez a magatartas visszavezethetd a kerékparos kozlekedés
alacsony részaranyara, a berégzilt rossz szokasokra. A kerékparos kozlekedés szin-
tere elsésorban mégis az UtfelUlet, a gépkocsi kozlekedéssel egyittvezetve. Cél, hogy
a gépjarmUvezetSk megszokjak és figyeljenek a kerékparosokra.
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Kerékparosbarat kézuthalozat hianya

A nagy forgalmu és magas engedélyezett sebesséqy Utszakaszok kilondsen kritiku-
sak a kerékparosok szamara. A jelent&sebb Utvonalak kialakitasa els6sorban a gépjar-
muforgalomnak kedvez, csekély biztonsagérzetet nyujt. A nagy forgalmu, széles f6-
utakon, a forgalom miatt kevesen kerékparoznak. E terileteken ajanlott a kerékparo-
sok biztonsagérzetét és komfortérzetét ndveld beruhazasok megvaldsitasa. A prob-
léma megoldasanak egyik hatékony mddja a megengedett maximalis sebesség korla-
tozasa, Tempo 30-as, ill. lakd- és pihend dvezetek kijeldlésével.

A hdldzat csomdpontjai kozott is sok olyan taldlhatd, amely nem nyujt megfeleld biz-
tonsagot a kerékparosok szamara. Kilonosen ilyenek a kerékparutak atvezetései, me-
lyek sokszor nehezen vagy késén észrevehet6k a gépjarmdivezetdk szamara.

Kerékparut egyoldali vezetése

Az egyoldali vezetés miatt a kdzUt masik oldalanak megkozelitése nehézkes. Az egy
oldalon vezetett |étesitmények nincsenek 6sszekdtve a tuloldal utcaival, a keresztez6
utcdkkal vald kapcsolat problémas (pl. Arpad utca és a meglévé kerékparut esetében).
A megépilt Iétesitmények elsésorban a folytonos haladas igényeit veszik figyelembe,
ara- és lehajtast nem. Jelentds baleseti gocpontok ezen egyoldali kétirdnyu kerékpar-
utak csomodponti atvezetései, mivel a kialakitasabol adodoan a csomopontba érkezd
jarmdlvezetd szamara nehezen észlelhetd biztonsagosan a kétiranyu kerékparos for-
galom. E probléma megoldasaként elsésorban a kétoldali, irdnyhelyesen vezetett ke-
rékparforgalmi létesitménytipusok alkalmazasa ajanlott.

Utvonal-hosszabbodds

Az egyirdnyu utcak kertl&kre kényszeritik a kerékparral kozlekedéket, amelyek miatt
gyakran hasznaljak ellenkezd irdnyban is ezen Utszakaszokat. A kerékparral kozleke-
dék ilyen modu szabalyszegése konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket gene-
ral, melyek feloldasa miatt érdemes az egyiranyu utcak elleniranyu kerékparozhato-
sdganak megvizsgalasa. A telepilésen csak egy olyan egyiranyy utca van, amelyben
engedélyezett a kétiranyu kerékparos forgalom (Iskola utca).

3-5. dbra: Egyiranyu utca ellenirdnyd megnyitdsa kerékpdrosok szamdra Alsénémediben
Forras: sajat fénykép

Parkolas

A gépjarmUvezetSk sok helyen szabalytalanul raparkolnak a kerékparutra, a szabaly-
talan parkolds neheziti, szélséséges esetben ellehetetleniti a kerékparos kozlekedést.
Tovabbi konfliktusokat okoz a parkoldsav melletti kerékparos létesitmény elhelye-
zése. Merdleges és ferde beallasu parkolok esetén a tolatva parkolas szabalyozasa
ajanlott. Mig a parhuzamos parkoldsav esetén a problémak forrasa a parkoldsav és
kerékparos létesitmény kozotti biztonsagi tavolsag ki nem jeldlése, be nem tartasa.

Kerékpartarolas lehetdségei

A nagykozségben kevés a megfeleld kialakitasy, jol hasznalhato kerékparparkols. Az
autdbuszmegallokbdl egyarant hianyzik a B+R tarold. A kerékpartarolasi igények ki-
elégitése koltséghatékony maodja a kerékparos kozlekedés tdmogatasanak. Gyakran
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a nem megfelel parkolasi feltételek szabnak gatat a rendszeres kerékparhasznalat-
nak.

Informdcios rendszer

A telepUlés kerékparos Utvonalainak kijeldlése hianyos. A kerékparos turizmus igé-
nyeit szolgald informacios tablak és térképek nincsenek kihelyezve.

Karbantartdsi hianyossagok

A meglévé infrastruktura dllapota harom f6 mddon okozhat problémakat, beleértve a
veszélyhelyzeteket is. A felfestések lekopasa miatt a kerékparsavok és atvezetések
kevésbé lathatok. A megsillyedt aknafedelek, viznyelSk, utburkolati hibak elesést
okozhatnak, a beldgd névényzet pedig beszlkiti a rendelkezésre 3ll6 kdzlekedési és
latoteret.

3312 ALSONEMEDI KOZUTJAINAK FORGALOMNAGYSAGA

A telepilés fébb Utjait orszagos kozutak adjak, melyeknek atlagos napi forgalom-
nagysagait a 3-6. abra mutatja. A két legforgalmasabb Ut az 5. sz. f6Ut és a 4602. j.
Vecsés-Alsonémedi 6sszekdt6ut. Az dnkormanyzati helyi kdzutak forgalma alacsony-
nak tekinthetd kerékparozas szempontjabdl, mivel 2000 E/nap atlagos napi forgalmat
nem érik el.

3311 BALESETI GOCPONTOK

Alsénémedi kozigazgatasi terlletén tortént kerékparos balesetek szamanak alakulasa
és helye megvizsgalasra kerUlt a balesetveszélyes Utszakaszok vagy csomdpontok,
vagyis a baleseti gocpontok definidlasa érdekében.

Alsénémedi teriletén az elmult egy évben (2016.07.12. és 2017.07.12. kozott) két su-
lyos (egy gyalogos és egy személygépjarmi volt az okozo), illetve egy halalos (sze-
mélygépjarma volt az okozo) kozuti baleset tortént. Az adatokat megvizsgalva Alsé-
némedi kdzlekedésbiztonsaga megfeleld, széls6ségektdl mentes, baleseti gocpon-
tokrdl nem beszélhetink.

3-6. dbra: Atlagos napi forgalomnagysdg (egységjérmi/napban) Alsénémedi kérnyezetében
Forrds: OKA adatai alapjan sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A kovetkez6 abra mutatja a balesetek szamanak alakulasat éves bontasban, kilén 3312 KEREKPAROS KOZLEKEDEST AKADALYOZO TENYEZOK

megjelenitve a kerékparos altal okozott baleseteket. 2008-ben volt a legnagyobb a

balesetek szdma mind 6sszességében, mind a kerékparos balesetek tekintetében. A 2009-ben készilt a ,Koz8sségi Kerékparos Kézlekedési Rendszerkutatas” cim{ cél-
baleseti adatsor alapjan kijelenthet6, hogy veszélyes, emelked6 tendencia nem jel- csoport elemzés 500 f6s reprezentativ minta alapjan. Ezen elemzés — bar elsésorban

lemzo6. A balesetek harmada lakott terUleten kivil kdvetkezett be.

Balesetek szama sulyossag szerint
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3-7. dbra: Balesetek alakuldsa az elmult tiz évben
Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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Budapest és agglomeracidja teriletére vonatkozott — az egész orszagra értelmezhe-
téen vizsgalta, melyek a kerékparozast akadalyozd, visszatartd tényezok (Iasd kovet-
kezo abra).
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3-8. dbra: A kerékpdrozdstol visszatarto erék a vizsgdlat szerint
Forras: Hoffmann Research
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A problémakor konnyebb kezelése érdekében a kerékparozast akadalyozé tényezé-
ket két csoportba soroltuk: a kemény (hard) tényezdk, ezek az infrastruktura jellegl
tényez6k; valamint a lagy (soft) tényezok, ezek az infrastrukturan tulmutatd ténye-
z0k.

Az infrastruktura jellegl tényezok kozil a legerésebb, hogy nincs elég kerékparo-
zasra alkalmas Utvonal, illetve kerékpartarold. E problémaval részletesen a 3.3.2. feje-
zetben, mig a megoldasaval a 4.2 fejezetben foglalkozunk. Ide tartozik tovabba a ke-
rékparosokra vonatkozo behajtasi tilalmak, illetve egyéb elvalaszto létesitmények (pl.
nagyforgalmu Ut). Alsonémedi teriletén a kerékparral behajtani tilos Utszakasz csak
az 5. sz. f6Ut egyes részein taldlhato. Elvalaszto létesitmények a telepUlés kdrnyezet-
ében nem talalhatoak.

A kerékparozast akadalyozo lagy (soft) tényezdi kozé tartoznak az alabbiak:

e kerékparosokra nem kell6en odafigyel6 gépjarmivezetdk;

e szemléletformald, kerékparozast népszer(sité kampanyok hianya;

o KRESZ szabalyokat athago kerékparosok;

e  tObb helyen hibas, paradox és kovetkezetlen kerékparos tablarendszer;

e  kerékparosbaradt munkahelyek hianya (taroloval, zuhanyzoval, 6ltozével fel-
szerelve);

e  kerékparozast segité szolgaltatasok hianya.

A felsorolt problémak megoldasara az s5.5. fejezet tartalmaz megoldasi lehetGsége-
ket.

3313 FORGALOMCSILLAPITOTT TERULETEK

A kerékparos kozlekedésre — a sebességébdl és igényeibél fakadoan — a kozuti kozle-
kedés egy részeként kell tekinteni, ezaltal kerGlni kell a gyalogosokkal valé kézos ve-
zetést. Kilonosen igaz ez a kisforgalmu, alacsonyabb engedélyezett sebességl Utsza-
kaszokon. A 20-30 km/h sebességgel kozleked6 gépkocsik és a 10-25 km/h sebesség-
gel kozleked6 kerékparosok egy Utpalyan vald vezetése komolyabb kézlekedésbiz-
tonsagi probléma nélkil lehetséges.

Alsdnémedi teriletén szamos helyen talalhato alacsonyabb (50 km/h alatti) engedé-
lyezett sebességgel rendelkezé utca, elsésorban a helyi lakd- és kiszolgald utakon.
Ezek kizarolag 20 és 30 km/h sebességkorlatozasu Utszakaszok, a telepilésen nincs
kijelolt Tempo 30, vagy a lako-pihend 6vezet. Szamos helyen — elsGsorban lakdterile-
tek hataran (lasd 3-13. bra) — taldlhatéak forgalomcsillapitd kiszobok, amelyek az
engedélyezett sebesség betartasat segitik. Szinben sajnos nem kilonilnek el az Ut
burkolatatdl, igy nem kell6en biztonsagosak. Probléma tovabba, hogy a kerékparosok
szamara nincs mindig biztositva olyan sav, ahol biztonsagosan ki lehet kerGIni 6ket.

3314 KEREKPARPARKOLAS, MULTIMODALITAS

A fenntarthato kozlekedés elémozditasanak alapvet6 eszkoze az (elsésorban kérnye-
zetkiméld) kozlekedési mddok szolgaltatdsi szinvonalanak emelése, valamint az
egyes modok kozotti dtszallas lehet6vé tétele, illetve megkdnnyitése, tdmogatasa. A
kerékparozas feltételeinek magas szinvonalU biztositasdhoz a jol kiépitett és/vagy
szabalyozott vonalas létesitmények mellet hozzatartoznak tovabbi infrastrukturalis
elemek:

rovid idejU parkolast lehetévé tevd létesitmények:
o kerékpartamasz: a kerékpar a kerekénél fogva keril rogzitésre;
o kerékpartamaszto keret: alakjuk forditott ,U", vagy ,P”, hogy a kerék-
par vazszerkezete hozzatamaszthato legyen;
o figgesztékampo: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon rogzitve,
de alkalmazasa kozterileten nem javasolt;
o kerékpar parkold: tobb allassal kialakitott kerékpartamaszto keret;
e hosszU idejU tarolast lehetévé tevé létesitmények:
o védett tarolo (ketrec vagy épuleten belUli terem): pl. B+R rendszer( ke-
rékpartarolg;
o kerékparérzé rekesz (tarold doboz);
e  kerékparos pihenéhelyek;
e kerékparos labtdmasz: csomdpontok el6tt a jarda szintjén elhelyezett, a ke-
rékparosok kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elindulasat biztosito ki-
egeészits |étesitmény.
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Az altalanosan alkalmazhatd, a kerékpartarolok kialakitasaval szemben tamasztott
kovetelmények:

e Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyerekiléssel felszerelt is) elhelyezhet6
és rogzithet6 legyen hozzg;

e Akerékpar rogzitése egyszery, gyors, kényelmes legyen.

e Alakatot ne kelljen a talajtdl szamitott 25 cm-nél lejjebb régziteni.

e Maximum 5 [épésben lehessen a kerékpart a taroldhoz igazitani.

e Akerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni.

e Akerékpar biztonsagosan, 3 ponton rogzithetd legyen, a tarolonak ezt lehe-
tévé kell tennie (a kerékpar vaza minden esetben rogzithet6 legyen).

e Atarold elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok régzitése-
kor, vagy elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral, a felhasznald olto-
zetével vagy egyéb kiallo elemekkel.

e Atarolé tdmassza meg a kerékpart, ne tudjon elddIni.

e A tarold ne rongalja meg a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukciojabol
kifolydlag).

e A tarold anyagat tekintve legyen ellenallé a korrdzidval és a rongalassal
szemben.

e  Ardgzités mddja biztositsa a tarolo stabilitasat, ne lehessen azt elmozditani.

e  Atarolok konstrukcioja, és elhelyezésik ne akadalyozza a tisztithatésagot.

e Ataroldk feleljenek meg a mindenkori biztonsagi elGirasoknak.

Alsénémedi teriletén a telepiléskozponti terileten, illetve a forgalomvonzo léte-
sitmények kozelében talalhato kerékpartarolé. Problémat leginkabb a taroldk
szama és min6sége okozza, mivel jelenleg a leggyakoribb kerékpartarolasi lehetdség
a kerékparrekeszek. Ezek tobbsége nem felel meg a fent felsorolt kévetelmények egy
részének. A hosszU idejU tarolast lehetévé tevd létesitmények hianyoznak.

3-9. dbra: Kerékpartarolo a telepiléskézpont kézelében
Forras: sajat fénykép

A kozosségi kozlekedéssel lebonyolitott utazas és a kerékparozas 6sszekapcsolasanak
szamos modja lehet. A kombinalt kozlekedés feltételrendszerének alapelemei a ko-
z6sségi kozlekedési csomopontok kerékparos megkdzelithetéségének biztositasan
tUl a kozosségi kozlekedési allomasokon és megalldkban révidebb idej tarolasra ki-
alakitott kerékparparkolok, és a hosszabb idejU tarolasra kialakitott kerékpartarolok.
Alsdnémedi autdbusz megalldhelyein nem talalhatdak kerékpartamaszok.

A két kozlekedési mod dsszekapcsolasanak masik maddja a kozosségi kozlekedési jar-
mUvon vald kerékparszallitas lehet6vétele. A regionalis és orszagos autdbuszos koz-
lekedési rendszerbe nem, vagy csak nagy nehézséges aran lehetséges a kerékpar szal-
litasanak biztositasa (elsésorban a jarmU méretének kotottségei miatt).
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3315 KEREKPAROS PIHENOHELYEK

A kerékparos pihendhelyeket jo kilatdsu ponton, latnivalo kozelében, arnyas helye-
ken, hosszU emelked6k utan vagy egyéb hasznos szolgaltatas kdzelében ajanlott ki-
alakitani. Az alabbi szolgaltatasokkal szikséges rendelkezni:

e es6vedo ill. arnyékold létesitmény, térképpel (rajta tajékoztato kornyékbeli
Uti célokrol, kozeli Uzletekrdl, kerékparszervizrol, egyéb szolgaltatasokral,
tovabba azok kerékparos megkdzelitési lehetdségeirdl);

e asztalok, padok (legalabb 4 6 részére leilési lehetGséq);

e  kerékparparkold;

e szeméttarolg;

o illetve a kozelben WC és ivoviz-vételezési lehetéség (és errdl valo tajékozta-
tas).

A felsorolt kdvetelményeknek megfelel6 kerékparos pihenéhely nem taldlhato Also-
némedi kdrnyezetében.

3316, KEREKPAROS TABLARENDSZER

A kerékparozok szamara tajékoztato informaciot szolgaltato tablak nem talalhatoak
a nagykozségben.

3317 SZEMLELETFORMALAS

A VEKOP-5.3.2-15-2016-00034 “Eszaki Vallalkozdi teriiletet és munkahelyet meg-ké-
zelit6 6nallo vonalvezetés( kerékparut kialakitasa” projekt részeként kotelezé kerék-
paros kozlekedést népszeruUsit6 és kozlekedésbiztonsagi célu szemléletformald kam-
pany megvaldsitdsa. A varhatdan 2017. év 4. negyedévéig elkészilé kampanyterv
alapjan a megvalosulas eléreldthatdlag 2019. 2-3. negyedévében torténik meg.

3.3.2. MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

A fent bemutatott kerékparforgalmi alaphalézatot kdvetéen szikséges megvizsgalni
a kerékparforgalmi féhaldzat kiépitettségét a térségben, illetve a telepilésen. A tér-
ségben rendkivil kevés kerékparforgalmi létesitmény talalhato, és ezek tobbsége is
elsésorban Alsénémedihez kotédik. Mas telepilés felé kiépitett kerékpardton vagy Ut-
vonalon nem lehet eljutni. A legkdzelebbi kerékparos infrastruktira Dunaharasztin ta-
lalhato.

Jelmagyarazat

Kerékparut
m— Kerékparsav

l/.,

3-10. dbra: Térségi kerékpdros létesitmények
Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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Alsénémedi kerékparforgalmi fohaldzatat jelenleg harom elem alkotja, 6sszhosszuk
3,15 km, mind az. 5. sz. féuttal parhuzamos. Az Alsénémedi temet6 — Kisfaludy utca
ko6zott elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut talalhatd, melynek hossza 1,81 km.
E létesitmény koti Ossze a telepUlés lakott teriletét a kilterileten fekvé kdztemeto-
vel. Allapota megfelels, zokkendkt8l mentes. Haldzati szerepe ,B”, amelyhez leg-
alabb 2,75 m szélesség tartozna, amely sajnos nem biztositott (csak 2,0 m). Az atve-
zetések forgalomtechnikdja hianyos, a felfestések erésen kopottak. A kozvilagitas
nincs kiépitve. A kerékparut egy kisebb csomodpontbdlindul, és a temetd szervizitjaba

"o

fut bele, a fé6Uton tovabb kerékparozas tilto tabla miatt nem lehetséges.

A Kisfaludy utca - Vorosmarty utca kozott kétoldali, iranyhelyes kerékparsav ta-
lalhato az el6z6 1étesitmény folytatasaként, hossza 0,35 km. A vele valo csatlakozas
biztositott, bar kilon forgalomtechnikai vagy kozlekedésbiztonsagi elem nincs ki-
épitve. A kerékparsavot kilon jelzétabla és felfestés jelzi, bar az utdbbi erésen leko-
pott, néhol mar el is tint. Ez kilondsen a kapubehajtok, Utcsatlakozasok kérnyezeté-
ben okozhat balesetveszélyes szituacidkat. A sav vonalaban az Ut dllapota megfeleld,
helyenként viszont igen leromlott (pl. F6 utca 27. autobuszmegalld), illetve tobb viz-
nyelé megsillyedt. Az emlitett megalld mellett bokrok lognak be az Urszelvénybe,
megnehezitve igy a kozlekedést. A sav szélessége 1,0 m, ami a ,C” haldzati szerepnek
megfeleld, de ,B” esetén mar 1,25 m szilkséges (a nagyobb forgalom és magas teher-
gépjarmU arany miatt egyébkeént is javasolt). A kerékparsav Vorosmarty utca feldli
megszUnése a felfestés gyenge lathatdsaga és a forgalomtechnika hianyossaga miatt
problémas.

A Halaszy Karoly utca — Ocsai Ut k6z6tt kétoldali, iranyhelyes kerékparsav talal-
hato, melynek hossza 0,99 km. A felfestés ezen a szakaszon is erésen kopott, hianyos,
amely szintén a csomopontok kdrnyezetében problémas. A burkolat allapota megfe-
leld, de egyes szakaszokon leromlott (pl. Szabadsag tér kérnyéke) illetve tobb helyen
a viznyeld is megsillyedt. Szélessége szintén 1,0 m, ami a ,C” haldzati szerepnek
ugyancsak megfelel6, de ,B” esetén mar 1,25 m szikséges (a nagyobb forgalom és
magas tehergépjarm{ arany miatt egyébként is javasolt). A kerékparsav mindkét végi

3-11. dbra: Alsénémedi temetd — Kisfaludy utca kézétti elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuit
Forras: sajat fénykép

3-12. dbra: Haldsz Karoly utca — Ocsai 0t kéz6tt kétoldali, irdnyhelyes kerékpdrsdav

Forras: sajat fénykép
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megszUnése a felfestés gyenge lathatdsaga és a forgalomtechnika hianyossaga miatt
balesetveszélyes lehet.

3.3.3. ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP

A kerékparos féhalozat tobb mint fele gyalogosokkal k6zos felileten, elvalasztas nél-
kil vezetett kerékparos Utvonal, ami gyalogos — kerékparos konfliktus helyszine lehet.
A kiépUilt Utvonal mentén tobbszor valtozik a kerékparos létesitmény keresztmetszeti
kialakitasanak modja (kerékparut-kerékparsav-nincs kerékparos létesitmény-kerék-
parsav). A csomdpontokban a kerékparos atvezetések tobb helyen hangsulytalanok,
az utburkolati jelek kopottak, a jelz6tablak sokszor hidnyosak. A nagykdzségben ke-
vés a megfeleld kialakitdsu, jol hasznalhatd kerékparparkolo.

Az el6z6 fejezetekben bemutatott, kerékparozast befolyasold tényezdk alapjan meg-
vizsgaltuk Alsonémedi teljes k6zUthalozatat kerékparozhatosag (kerékparosbarat
jelleg) szempontjabol. A legfontosabb mindsité szempontok a gépjarmiforgalom
nagysaga, osszetétele, engedélyezett sebesség, Utburkolat tipusa és mindsége, enge-
délyezett irdnyok, Utszélesség, parkolasi helyzet, belathatdsag, balesetbiztonsag.

A Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvany szerint
2000 egységjarmu/nap és 5o km/h engedélyezett sebesség (illetve 4 0oo egység-
jarmd/nap és 30 km/h engedélyezett sebesség) alatt a kerékparos forgalom a kozuti
forgalommal k6z6s Utpalyan, vagyis vegyes forgalomként haladhat forgalomtechni-
kai eszkdz alkalmazasa nélkil. A go km/h engedélyezett sebesség vagy 20 ooo egy-
ségjarmu/nap forgalom felett, illetve 5o km/h és 4 0oo egységjarmdi/nap felett a kozuti
forgalomtdl elvélasztott kerékparut vagy kozos gyalog- és kerékparit alkalmazasa
szUkséges. A két szélséséges forgalmi szituacio kézotti atmeneti tartomanyban a 3-1.
tablazat szerinti kerékparforgalmi létesitmények alkalmazasa lehetséges.

A kerékparforgalmi létesitményekkel szemben tdmasztott kdvetelmények:

e A halézat 0sszefiiggd legyen, kapcsoljon 6ssze minden lényeges Uti célt ke-
riléutak nélkol.

e A csomopontok kialakitasa biztonsagos legyen, komplikalt forgalmi kapcso-
latok nélkol:

o ajelzéldmpaval szabalyozott keresztez6désekben a gyalogos és kerék-
paros forgalom elvalasztasa indokolt;

o a balra kanyarodd gépjarmUforgalom szamara kilon fazis kialakitasa
szikséges;

o a kerékparutnak a vele parhuzamosan haladd kézuttal megegyez6 el-
sObbségi viszonyokkal ajanlott rendelkeznie;

o az egyoldali kerékparforgalmi létesitményeknél a tuloldalrol becsatla-
kozo utakkal valo kapcsolatot minden esetben biztositani kell.

e Ne legyenek a tipusvaltasok tul gyakoriak, lehetéség szerint a kil- és belte-
rUlet hatdrara, vagy csomopontokra essenek. Kilondsen veszélyesek azok a
helyek, ahol a kerékparos a kozutra érkezik, e helyeken nagyon fontos, hogy
a gépjarmUvezetdk és a kerékparosok jol lassak egymast.

e Amennyiben a domborzati és helyszinrajzi viszonyok lehetségessé teszik, le-
gyen akadaly- és emelkedé mentes.

e Az Utburkolatok megfelel6 min&séglek és szélességiek legyenek a kivant
szolgaltatasi szinvonal biztositasahoz.

e Az Uti célok és a haldzati elemek egyértelmUen és kdvetkezetesen legyenek
kitablazva.

ANF, egységjarmi/nap

Kerékparforgalmi létesitmény p— P
2000-10000 k6z6tt | 20000-20000 k6z6tt | 20000 felett

Részlegesen/teljesen burkolt padka + + -

Széles forgalmi sav + + -
Kerékparos nyom + - -
Autdbusz-forgalmi sav hasznalata + + +
Nyitott kerékparsav + - -
Kerékparsav + + +
Megemelt kerékparsav + + +
Egyéb forgalommentes Ut + + +
Parhuzamos kisforgalmu kozut + + +

3-1. tablazat: Kerékparforgalmi létesitmények alkalmazdsi lehetdsége
Forrds: Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvdny

OLDAL 19/40




ALSONEMEDI KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

»PROREGIO = MIKROLINE

KUlénleges kovetelményként fogalmazhaté meg, hogy a hivatasforgalmat és a sza-
badidés forgalmat egyarant szolgald haldzati elemek atfedésben legyenek, és élvez-
zenek el6nyt a fejlesztések sorrendjében.

Az egyiranyu Utszakaszok — ha megfelelnek a tdmasztott kerékparos kovetelmé-
nyeknek — csak részben (egy irdnyban) tekinthet6ek kerékparosbaratnak, mivel az el-
lenirdnyU kerékparozas nem lehetséges. EgyirdnyU utcaban csak akkor engedhet6
meg ellenirdnyban a kerékparozas, ha az jelz6tablaval jelzett. A kialakitas lehet kerék-
parsav nélkili vagy kerékparsavos is. Akkor tekinthetd egy egyiranyU Utszakasz ellen-
irdnyban kerékparozhatonak, ha teljesiinek bizonyos keresztmetszeti szélességek, a
belathatdsag és kozlekedésbiztonsag is megfeleld. Részben tekinthetSek tovabba ke-
rékparosbaratnak az olyan Utszakaszok, amelyek megfelelnek a tamasztott kerékpa-
ros kévetelményeknek, de révid szakaszon talalhatd a kényelmes kerékparozast aka-
dalyozé tényez6. A mar meglévé kerékparforgalmi létesitmények szintén megvizs-
galasra keriltek, hogy azok mindsége és tipusa megfelel-e a bemutatott kovetelmé-
nyeknek.

Alsénémedi kerékparos vizsgalatanak eredményeit a problématérkép foglalja 6ssze,
mely azt mutatja, hogy az egyes Utszakaszok miért nem, vagy miért csak részben te-
kinthetéek kerékparosbaratnak.

3.4. KOZBRINGA

Jelenleg Alsdnémedi teriiletén nem Uzemel kozbringa rendszer.

3.5. SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Alsénémedi kézigazgatasi teriletén a jelenlegi kerékparforgalmi halozati elemek va-
gyonkezel6je a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, kezel&je a Magyar Kozut Nonprofit
Zrt. Pest megyei lgazgatdsaga, mig Uzemeltetéje Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Pest
Megyei lgazgatdsaga ala tartozé Uzemmérnokségek.

Jelmagyarazat

Problématérkép
e Kerékparral behajtani tilos
mmmm EgyiranyU Utszakasz

Hidnyzé haldzati elem \ 4617.
mmmm Forgalomcsillapito kiiszob
mem Magas engedélyezett sebesség 3

mmmm Nem megfeleld burkolat
mmmm Nem megfeleld kerékparos [étesitmény
Nagy gépjarmiforgalom
3-13. dbra: Problématérkép
Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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A statigias pastnes

3.6. A FEJLESZTESI TERULET KIJELOLESE

A fejlesztési terilet kijeldléséhez el6sz6r meghataroztuk Alsonémedi telepilésrészeit
(I3sd 3-14. dbra), amelyek figyelembe veszik a telepilésképi, -szerkezeti és -fejl6dési
szempontokat.

e  EszakitelepUlésrész;

e Nyugati telepilésrész;

o DélitelepUlésrész;

o KeletitelepUlésrész.

A meghatérozott telepilésrészek kdzil a helyzetértékelés alapjan az Eszaki telepu-
lésrész lett kijeldlve. A kivalasztast az indokolja, hogy ezen a terileten érheté el a
kerékparos fejlesztések kdvetkeztében a legnagyobb hasznossag a rendelkezésre allo
forrasok felhasznalasaval. A kijel6lt terGleten talalhato tobb forgalomvonzd létesit-
mény, s6t a nagykdzség altalanos iskolaja is.

A kerékparforgalmi halozati terv eszkoztara lehet6vé teszi a kijeldlt terlleteken feldl,
a koézponti beltertleten kivili terileteket, illetve mas telepiléseket 6sszekot6 kerék-
parforgalmi létesitmények kialakitasat, valamint fejlesztését. E nyomvonalak felhasz-
nalasaval a kijelolt terUlet kiegészithetd. A részletes bemutatasuk a fejlesztési lehetd-
ségek ismeretérésekor torténik meg.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

A kerékparos fejlesztési lehet6ségek teljes korG bemutatdsa, valamint a jelen doku-
mentum késébbi felhasznalhatdsaganak kiterjesztése végett Alsdnémedi teljes teri-
letére vonatkozik a 4.1., 4.2. fejezet, illetve a 4.3.1 és 4.3.3. fejezet.

4. ILLESZKEDES FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ

A kerékparhalodzati tervnek illeszkednie kell a magasabb hierarchiaju (nemzetkézi, or-
szagos, regionalis és megyei) fejlesztési dokumentumokhoz, illetve 6sszhangban kell
lennie mas telepilési szint{ tervekkel, elképzelésekkel.

411. NEMZETKOZI DOKUMENTUMOKHOZ VALO ILLESZKEDES

Az eurdpai kozlekedési politika két alapvetéen meghatarozé dokumentuma a fehér
konyv?, valamint a zold kényvs.

A fehér konyv az Eurdpai Bizottsagnak a kdzlekedés jovéjére vonatkozo elképzeléseit
és céljait rogziti. A kerékparos kozlekedési moddal kapcsolatban kiemeli, hogy be kell
épilnie a telepUlési mobilitds és infrastruktura tervezésébe. Felhivja a figyelmet a ve-
szélyeztetett Uthasznaldk, igy a gyalogosok, a kerékparosok és a motorkerékparosok
védelmének fokozasara. Kitér a fenntarthatobb magatartasformak Osztonzésére,
azon belUl az egyéni kézlekedés alternativainak (gyalogos és kerékparos kozlekedés)
népszerUsitésére.

A fehér konyv célkitlzéseit veszi alapul a zéld konyv, amely a kézlekedéspolitika leg-
fontosabb alapelveit fogalmazza meg a vérosi kdzlekedésre vonatkozoan: ezek a koz-
lekedési torlodasok csdkkentése, a zoldebb és intelligensebb varosok megteremtése,

2 Fehér Kényv — Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsdhoz — Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé COM(2011) 144

az akadalymentesség, a biztonsag, valamint a mobilitas Uj kulturdjanak megterem-
tése. A dokumentum régziti, hogy a kerékparos kozlekedést kell6en vonzova és biz-
tonsagossa kell tenni, hogy hatékony és redlis alternativat nyujtson a gépkocsival
szemben. E cél elérésében jelentds szerepet jatszik a megfeleld infrastruktura kiépi-
tése és fenntartasa, a lathatosag novelése, a kerékparozas népszerlsitése, valamint
az innovativ megoldasok alkalmazasa.

Az EU2020 Stratégia a 2014-2020-as tervezési id6szak alapvet6 stratégiai dokumen-
tuma, amely tizenegy tematikus célkit(zést hataroz meg az EU tagallamai szamara.
A kozlekedési szakterilettel kilon foglalkozik a 7. célkit(zés: A fenntarthato kozleke-
dés el6mozditasa és kapacitashianyok megszintetése a fébb halézati infrastrukturak-
ban. A célkitizés megvaldsitasai kozott szerepel az Gveghazhatdsu gazok kibocsata-
sanak csokkentését eredményezd integralt, fenntarthato és hozzaférhet6 varosi mo-
bilitasi koncepciok megvaldsitasa, ideértve a tomegkozlekedés, illetve a kerékparos
és a gyalogos kozlekedés elGsegitését is. A stratégia kiemeli az infrastrukturalis pro-
jektek dsszehangolt végrehajtasanak fontossagat az uniods torzshalozaton beldl, ami
jelentés mértékben hozzajarul az Unid kozlekedési rendszerének hatékonyabba téte-
léhez.

41.2. ORSZAGOS DOKUMENTUMOKHOZ VALO ILLESZKEDES

A 2014—2020-as idGszak tervezési hierarchidjanak csucsan az Europai Unio és Magyar-
orszag kozotti Partnerségi Megallapodas all. A Partnerségi Megallapodashoz (PM)
csatlakoznak a kilonb6zé programok. A Partnerségi Megallapodas azonositja Ma-
gyarorszag legfontosabb kihivasait, és kitlzi az 6t f6 nemzeti fejlesztési prioritast a
2014 €s 2020 kozotti id6szakra.

3Z06ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kulturaja felérdl szol6 COM(2007) 551
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Az 6t prioritds a kovetkez6:

1. A gazdasagi szerepl6k versenyképességének javitasa és nemzetkdzi sze-
repvallalasuk fokozasa;

2. A foglalkoztatds novelése (a gazdasagfejlesztési, a foglalkoztatasi, okta-
tasi, tarsadalmi felzarkozasi szakpolitikak altal, tekintettel a terileti k-
Idnbségekre);

3. Azenergia- és er6forras-hatékonysag novelése;

A tarsadalmi felzarkdzasi és népesedési kihivasok kezelése;
5. A gazdasagi névekedést segit6 helyi és térségi fejlesztések megvalositasa.

E prioritdsok mentén tizenegy tematikus cél kerilt meghatdarozasra, melyek kozil
tobb is érinti a kerékparos kozlekedést:

e 4. Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasag felé torténd elmozdulas
tamogatasa minden agazatban: tamogatja a kerékparos kozlekedés fel-
tételeinek fejlesztését.

e 7. A fenntarthatd kozlekedés elémozditasa és a szUk keresztmetszetek
megszintetése a fébb haldzati infrastrukturakban: eréforras-hatékony,
kornyezetet kevésbé terhel6 kozlekedési és szallitasi modok aranyanak
(,modal split”) EU atlag felett tartasa, valamint a kdzlekedésbiztonsag no-
velése a célkitGzés

A magyar kozlekedéspolitika harmonizal az EU kozlekedéspolitikajaval. Az EU koz-
lekedéspolitikdjaban megjelend fejlesztési prioritasok kdvetkeztében az elmult évek-
ben Magyarorszagon is el6térbe ker{lt a fenntarthato mobilitas kérdéskore. Egyik sar-
kalatos pontja a kerékparos kozlekedés szinvonalanak emelése, és a kerékparos koz-
lekedés tamogatasa.

A 2014-2020-as id6szakra vonatkozé Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ
Program Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (VEKOP) tartalmazza Magyaror-
fogva a VEKOP beavatkozasi és végrehajtasi logikdja 6tvozi az agazati és a terileti
szemléletet.

A stratégiai céljai:
1. aregionadlis gazdasagi teljesitmény intelligens és fenntarthaté névelése
2. afoglalkoztatas novelését seqité tarsadalmi kornyezet fejlesztése
3. aversenyképességet és a tarsadalmi egyUttmUkddést is szolgald kdzosségi
fejlesztések egy élhetébb kornyezet kialakulasa érdekében

Az utolsd stratégiai cél elérésének egyik eszkdze a kdrnyezetbarat kozlekedési médok
elterjesztése (tobbek kozt a kerékparos infrastruktura épitésével). A fenntarthato koz-
lekedésfejlesztés megvaldsitasa érdekében az 5.3. prioritds mentén szikséges a regi-
onalis és helyi kerékparforgalmi halozat fejlesztése (helyi, helykézi, hivatasforgalmi,
turisztikai és egyéb célu kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa, bovitése, a mu-
szakilag és forgalomtechnikailag nem megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények,
balesetveszélyes gocpontok korrekcidja, kerékparosbarat teriletek kialakitasa), or-
szagos kerékparut-haldzatokhoz vald csatlakozas biztositasa, a kerékparos kozleke-
dés kozosségi kozlekedéshez vald kapcsolasa, a monitoring rendszer megvaldsitasa,
a kerékparos kozlekedés népszerUsitése.

A kerékparos fejlesztések megvalodsitasa onalldan is tamogathato az alabbi moédon:

o Kerékparosbarat fejlesztés:

o teljes telepUlés vagy telepilésrész kozlekedési Uthalozatanak kerékpa-
rosbaratta alakitasa;
kerékparforgalmi létesitmények kijeldlésével, épitésével;
telepilések, vagy telepiléskdzpont és lakott terileten kivil elérhetd la-
kott telepilésrész kozotti kerékparforgalmi Utvonal kialakitasa;

o orszagos kozut teljes atkelési szakasza vagy annak egy funkcionalis egy-
sége mentén létesil kerékparos Utvonal;

o lakott terUleten kivil elhelyezked6 munkahelyek és a telepilés belteri-
lete kozotti kerékparforgalmi Utvonal kialakitasa;

o orszagos (OTrT) vagy nemzetkdzi (EuroVelo) kerékparos turisztikai Ut-
vonalra rahordd, megszakitas nélkili regionadlis kerékparos turisztikai
Utvonalfejlesztés.
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e  Modvaltas, kozlekedésbiztonsag, forgalomcsillapitds, akadalymentesités
o biztonsagos P+R, B+R és K+R parkoldhelyek és vagy rendszerek kialaki-
tasa, meglévék rendezése, korszer(sitése;
kozlekedésbiztonsagi beruhazas;
forgalomcsillapitds a fenntarthatd varosi kozlekedés, valamint az élhe-
t6bb varosi kdrnyezet megteremtése érdekében;

Onalléan nem tdmogathatd, de valaszthato tevékenységek:

e Onkormanyzati utak fejlesztése, felvjitasa belterileten (ha kerékparos léte-
sitmény is érintett);

e meglévo kerékparforgalmi létesitmény korszerUsitése;

e  kerékpartamaszok, kerékparparkoldk, egyéb kiegészitdk;

e automata forgalomszamlalo eszkdzok telepitése;

e csomodpontok ésfvagy atvezetések atalakitasa;

o  kerékparos pihendhely kiépitése (5 km-nél hosszabb kilterUleti szakaszok
esetében);

o  kerékparforgalmilétesitmény Utfenntartd gépeinek a beszerzése;

e  kerékparos Utvonalak megvildgitasahoz kapcsolddo beszerzések;

A 1486/2014 (VII1.28.) Korm. hatarozattal elfogadott Nemzeti Kozlekedési Infra-
struktura-fejlesztési Stratégia a magyar kozlekedés hosszu tavi nemzeti fejlesztési
terve, ezaltal a magyar kozlekedéspolitika elkovetkezé éveinek egyik meghatarozo
dokumentuma. A stratégia célul t0zi ki a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés népszerUsitését, valamint feltételeinek javitasat. Szikséges a kozosségi
és a kerékparos kozlekedés kombinalasa jogszabalyi feltételeinek megteremtése az
utazasi l[ancok kedvezd alakitasa érdekében.

A kerékparos kozlekedés témakaorének jelentds szerepét a Stratégidban jol mutatja,
hogy hattértanulmanyként kilon szakterileti dokumentum kerilt kidolgozasra Or-
szagos Kerékparos Koncepcidt és Halozati Terv (OKKHT) cimmel. Nagy hasznossagu
fejlesztésként kerilt definialasra az 6sszefiggd eurdpai, orszagos kerékparforgalmi

haldzat hidnyzo6 elemeinek kialakitasa. Ebbe beleértendéek az Orszagos Teriletren-
dezési Tervben (OTrT) meghatarozott orszagos kerékparforgalmi torzshaldzat, ezen
belGl az EuroVelo eurdpai kerékparos Utvonalhaldzat Magyarorszagot érint6 szaka-
szai hianyzé elemeinek a megvaldsitasa, a meglévé szakaszok korszerUsitése. Kialaki-
tando az orszagos torzshaldzatra rahordo kerékparos Utvonalak rendszere is.

Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (OFTK) — felszamolva az
agazati (Orszagos Fejlesztéspolitikai Koncepcio) és a terileti (Orszagos Teriletfejlesz-
tési Koncepcio) fejlesztés dualitdsat — a kormanyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve
2014-2020 koz&tt megvaldsitando stratégiai céljait, prioritdsait jeloli ki. A koncepcio-
ban foglaltak szerint Magyarorszag 2030-ban Kelet-K6zép-Eurdpa egyik vezetd gaz-
dasagi és szellemi kdzpontja lesz, lakossaganak biztonsagos megélhetést biztosito, az
eréforrasok fenntarthatd hasznalatara épul versenyképes gazdasaggal, azzal 6ssze-
fuggésben gyarapodo népességgel, megerdsodott kozosségekkel, javulo életmind-
séggel és kornyezeti dllapottal.

A koncepcio kiemeli, hogy javitani sziikséges a telepilések kozotti kerékparos infra-
strukturaelemek kiépitettségén, a meglevdk altalanos allapotan, tovabba a varosok-
ban talalhatd kdzponti szolgaltatasok hozzaférhetdségén. A Kozlekedéspolitika tery-
letén a koncepcié megfogalmazza a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelését
a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3%-rol 10%-ra, a kis- és kdzepes telepiléseken pedig
30%-ra; mintegy 2000 km kerékparut megépitésével, valamint a kerékparozas nép-
szerUsitésével és az Uthaldzat kerékparosbarat fejlesztésével.

A foglalkoztatasi kdzpontok elérhet8ségének javitasa miatt fejlesztési feladat a ke-
rékparos kozlekedés fejlesztése. A hatékony és fenntarthatd helyi és agglomeracios
mobilitas miatt kdrnyezetkiméld kozlekedési modok (tobbek kozt a kerékparos koz-
lekedés) tamogatasa szikséges. A turisztikan belll a kerékparos turizmus teriletén
kinalkoznak fejlédési lehetdségek, ami nem csak a turizmus terileti szétteritését, ha-
nem a természeti és kulturalis értékekben gazdag vidéki térségek fejlédését is jelen-
t6ésen elémozdithatja.
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Az Orszagos TerUletrendezési Tervrél sz016 2003. évi XXVI. térvény, azaz az Orszagos
Teriletrendezési Terv (OTrT) célja, hogy meghatdrozza az orszag egyes térségei te-
riletfelhasznaldsanak feltételeit, a mUszaki-infrastrukturalis haldzatok 6sszehangolt
térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthatd fejl6désre, valamint a terileti, taji, termé-
szeti, 6koldgiai és kulturalis adottsagok, értékek megGrzésére, illetve eréforrasok veé-
delmére. Az OTrT hatarozza meg az orszagos kerékparforgalmi féhalozati elemek el-
képzelt nyomvonaldt, ami az orszagos kerékparut-torzshalozatnak tekinthetd. E
térzshalozat nem érinti Alsonémedi teriletét.

413. REGIONALIS ES MEGYEI DOKUMENTUMOKHOZ VALO ILLESZ-
KEDES

A Pest megyei Teriletfejlesztési Koncepcid 2030-ra megfogalmazott jovéképe: az
+Europai térben versenyképes, minéségi életfeltételeket biztosito Pest megye”. A do-
kumentum célrendszere harom atfogo célt tartalmaz:

1. Tarsadalmi megujulas: testben és Iélekben egészséges egyittmikodd egyén
és kozosségek

2. Gazdasag dinamizalasa; az értékteremt6 képesség novelése a térség adottsa-
gaira épitve

3. Térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa; a lokalis és makrotérségi érde-
keket kiszolgalni tudo, fenntarthato kornyezet

Ezen atfogo célokhoz tizenkét stratégiai, illetve hat horizontalis cél tartozik. A gazda-
sag dinamizalasanak részét képezi a kerékparos turizmus fejlesztése az 6sszefiggé
kerékparut haldzat kiépitése altal a turizmus térségi potencidlok figyelembe vételével.
A térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa” atfogo célhoz kapcsoldddan operativ
célkitizésnek jeldli meg a koncepcio a kerékparozas feltételeinek javitasaval a kozle-
kedés részleges humanizaldsat, a nem motorizalt, kdrnyezetbarat kdzlekedési formak
integralt fejlesztését, tovabba a Dunat keresztezd kerékparos kozlekedés fejlesztését.
Ennek eszkdze a kerékparos kdzlekedés infrastrukturalis, halozati és eszkoz feltétele-
inek javitasa, Uj telepiléskozi kerékparutak épitése.

A Pest megyei Teriletfejlesztési Operativ Program 2014-2020 a koncepcidban
megfogalmazott célok hatékony megvaldsitasaval foglalkozik a jelenlegi EU ciklusra
vonatkozodan. A programban megfogalmazott beavatkozasokat az alabbi priorita-
sokra bontja:

1. Pest megye tobb labon allé gazdasaganak dinamizalasa

2. Pest megye fejl6désben lemaradd térségeinek komplex fejlesztése

3. Kozlekedésfejlesztés Pest megye nemzetkdzi, regionalis és térségi kapcsolata-
inak javitasa érdekében

4. Telepulésiinfrastruktura fejlesztés az élhetébb, fenntarthatobb lakokornyeze-
tért

5. Fenntarthato, hatékonyan mikodé, a klimavaltozashoz alkalmazkodd épitett
és természeti kdrnyezet kialakitasa

6. Tarsadalmi innovacio-, megujulas-, a tarsadalmi befogadas elémozditasa, a
szegénység elleni kizdelem

7. Testben és lélekben egészséges Pest megye

A koncepcidhoz hasonldan az operativ program is az 1. prioritas mentén tobbek kozt
a kerékparos turizmus dinamikus palyara allitasat tizte ki célul, amihez a kerékparos
Utvonalak haldzatba kapcsolasa, a turizmus feltételrendszerinek, infrastrukturajanak
bovitése, tovabba az ezeket kiegészit szolgaltatasok kiépilése (pl. kerékpar kdlcson-
z6k) szikséges. A kerékparutnak a hivatasforgalomban is fontos szerepet kell jatsza-

nia, tehat gazdasagfejlesztési szerepének kimutathatdnak kell lennie.

A 3. prioritas kiemelten foglalkozik a kilénb6z6 szinty kerékparos létesitmények bé-
vitésével, fejlesztésével. A prioritas tartalmazza kerékparsavok kialakitasat, belters-
leti kerékparutak kiépitését kozosségi kozlekedési csomopontig, kerékpartarolok, ke-
rékparos szervizpontok létesitését, illetve a Dél-Pest megyei térségi kerékparuit hi-
anyzo szakaszainak megépitését.
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A Budapesti Agglomeracié Teriletrendezési Tervben* Alsonémedi belteriletén at-
vezet a Magldod — Vecsés — Gyal — Alsénémedi — Dunaharaszti térségi kerékparhalozati
elem, amely Dunaharasztinal kapcsolddik az EuroVelo 6 szdmuU nemzetkdzi kerékpa-

ros Utvonalhoz.
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4-1. dbra: Alsonémedi kornyékének kivagata az agglomerdcios szerkezeti tervliapjabol

Forras: Budapesti Agglomerdcio Teriletrendezési Terv

42005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Tervérdl

414. TELEPULESI DOKUMENTUMOKHOZ VALO ILLESZKEDES

Alsdnémedi Telepilésfejlesztési Koncepcidja rogziti a telepilés hosszutavu célkity-
zéseit, elképzeléseit. Jovoképnek tekinthetd, hogy a telepilési folyamatok tudatos és
céliranyos befolyasoldsaval otthonos, komfortos és sikeres telepilés formalédjon. A
telepUlésfejlesztés stratégiai céljai:
1. Alsonémedi maradjon hosszUtavon is fenntarthatd, tagas, emberi 1épték{
falusias karakter( telepUlés
2. Alsonémedi tavlatban legyen olyan telepilés, amely mintegy 5000 — 5200
ember - XXI. szazadi kdvetelményeknek megfelel6 életmindséget biztosito
- vonzo otthona
3. Alsonémedilegyen erGs és fejl6ddképes helyi gazdasaggal rendelkez6 tele-
pulés
Alsénémedi legyen kérnyezetével egyittmikodé telepilés
5. Alsénémedilegyen korszer( és fejleszthetd szerkezetU, tagolt telepilés

A koncepcid az 5. stratégiai cél eléréséhez eszkdzként jeldli meg a kerékparos kozle-
kedés miUszaki feltételeinek biztositasat.

4.72. AVIZSGALT TERULET LEHETOSEGEL KOTOTTSEGEI

E fejezetben szikséges bemutatni a felmer(lg, illetve megvaltozo kotéttségeket, ne-
hézségeket, illetve a kialakulo és atalakuld lehetSségeket, kils6 tényezoket.

421 KEREKPAROZASI SZOKASOK VARHATO ALAKULASA

A kerékparos forgalom az elkévetkezé években nagyléptékd valtozason mehet
keresztUl, melynek okai elsésorban a kérnyezettudatos gondolkodas elterjedése és
edukacidja, valamint a fenntarthatosagi elvek megjelenése a telepilésfejlesztési don-
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tésekben. Az elmult évek soran egyre népszeribbé valt és valik a kerékparos kozleke-
dés, mely nemcsak a kerékparos egészségét szolgalja, de szamos esetben a leggyor-
sabb kozlekedési eszkoz is. Emellett a kerékparos kozlekedés nem karositja a kornye-
zetét, valamint jelentésen kisebb teriletet foglal el mind menetkdzben, mind parko-
laskor. A tagadhatatlan elényei miatt mara a fenntarthaté kozlekedési rendszer létre-
hozdsanak egyik legmarkansabb eszkdze lett a kerékparozas tdmogatasa, elénybe ré-
szesitése a motorizalt kozlekedéssel szemben.

Az elmult és jelenlegi EU-s tamogatasi id6szakban jelentds kerékparos fejlesztések
valdsulnak meg a korabbi évekhez képest. Jelentds részik kerékparos létesitmény
vagy forgalomtechnikai beavatkozas, mely altal egy 6sszefiiggé kerékparos haldzat,
kerékparosbarat telepllésrészek tudnak kialakulni. Fontos elem még a kerékparos ok-
tatas, szemléletformald tevékenység megvaldsitasa is, mely altal minden kozlekedd
szamara elfogadottabba valik a kerékparozas, biztonsagosabba valik a kozlekedés. E
fejlesztések kovetkeztében szintén megndvekedhet a kerékparos forgalom.

A kerékparos forgalom novekedésének hatterében az all, hogy egyre tébb ember
hasznalja a kerékparjat egyre tobb alkalommal. A kerékpar hasznalatanak szokasai ki-
bévilnek, mivel egyre szélesebb korcsoport egyre tobb Uti cél elérésére hasznalja a
kerékparjat. Természetesen a szezonalitas tovabbra is megmarad, de a tapasztalatok
azt mutatjak, hogy ez els6sorban a szabadidds célu kerékparozast érinti. A Duna ko-
zelsége, illetve az Alsénémedi és Budapest kozotti egyre fejl6d6 kerékparos kapcsolat
miatt a kerékparozdk szama varhatdan tovabb fog ndvekedni.

Szintén jelentds hatdssal lehet a kerékparozasi szokasokra az elektromos kerékparok
elterjedése. Jelenleg még a koltséges beszerzési aruk és a nagy sulyuk miatt kevés
ember rendelkezik elektromos rasegitéssel mikodé kerékparral, de a technoldgia fej-
I6désével varhatdan olcsobb és konnyebb termékek készilhetnek a kdzeljovében.

42.72. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK VARHATO ALAKULASA

A megyei és telepUlési fejlesztési dokumentumokban meghatarozasra keriltek a te-
lepulés kozéptavu fejlédését meghatdrozo célkitlzések, elképzelések és fejlesztések,
amelyek a forgalomvonzé létesitmények varhato alakuldsat is magukba foglaljak.

4.23. VIZSGALT TERULET KOTOTTSEGEI

A meglévd kotottségek, akadalyozd tényezék ismertetésekor bemutatott csoport-
bontast e fejezetben is alkalmaznank. Az infrastruktura jellegy tényez6k fejlesztési le-
hetéségeivel, vagyis az egyes kerékparos létesitmények, forgalomszabalyozasi és for-
galomtechnikai modszerek alkalmazasaval a 4.3 fejezet foglalkozik részletesen. Az
egyéb elvalasztd létesitmények kozil az 5. sz. f6Ut jelenleg sem tul erGs elvalaszto ha-
tasa tovabb fog vélhetéen csokkeni a tavlatban tervezett 5. sz. f6Ut elkeril6 Utjanak
megépilésével. A telepilésen mas nem okoz elvalasztd hatast. A kerékparozast aka-
dalyozo lagy tényezok jovébeli alakuldsaval, alakitasaval az 5.5 fejezet foglalkozik.

4.3. A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESI LEHETOSEGEI, KO-
TOTTSEGEI

43.1. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK, KOTOTTSEGEK A GYAKORLATBAN

A kerékparforgalmi halozat fejlesztésének alapelve egy olyan kerékparosbarat kozle-
kedési rendszer megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a leheté legnagyobb biz-
tonsagban van, ahol a legrovidebb Uton haladva, a legkevesebb megallassal, akadaly-
mentesen és komfortosan kozlekedhet.

A kerékparforgalmi haldzat kiépitésének eszkozei:
e Onallé nyomvonalak (pl. kerékparit) kialakitasa és fejlesztése.

o KOzUt szerves részeként mikodé iranyhelyes nyomvonalak (kerékparsav,
kerékparos nyom stb.) kialakitasa és fejlesztése.
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o Meglévo Utfeliletek kerékparozhatova tétele (pontszer( és vonalmenti
egyenetlenségek megoldasa).
e Forgalomszervezési intézkedések:
o egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparozas lehet6vé tétele,
o forgalomcsillapitott dvezetek kiterjesztése és létrehozasa,
o gyalogos-kerékparos zéna kijeldlése,
o zsakutcak kerékparosok szamara atjarhatova tétele.

Kis forgalmu, alacsony engedélyezett sebességgel rendelkezd Utszakaszokon vegyes
forgalom alakul ki, vagyis a kerékparos forgalom és a gépjarmiforgalom egy palyan
halad, egymastol nem elkilonilten. A jelentds forgalmu és magas engedélyezett se-
bességU utakon balesetbiztonsagi okokbdl célszer( elvalasztani a kerékparos és gép-
jarmdforgalmat, amely a gyalogosforgalmi igényektdl és a helyi adottsagoktdl fig-
gben 6nallo kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat jelent. A két szélséséges eset
kozott szamos szempont (forgalom, haldzati szerep, sebesség, helyi adottsagok stb.)
befolyasolja, hogy milyen beavatkozas sziikséges az Utszakasz kerékparosbaratta té-
telének. Altalanossagban az iranyhelyes, kétoldali kerékparos kialakitas javasolt,
az egyoldali kétiranyy megoldassal szemben.

A meglévé utfeliletek — a palya allapota és az egyéb elhelyezett [étesitmények figg-
vényében — szamos helyen egyenetlenek, nem zékken6mentesek, ezaltal nem tekint-
hetéek kdnnyen kerékparozhatonak. llyen egyenetlenség lehet pontszerl — mint a se-
bességcsokkentd kiszob (teljes Utszélességben), nem megfelelé allapoty viznyel6
stb. —, valamint lehet vonalmenti — mint a nem megfeleld allapotu (toredezett, meg-
gyurédatt, tonkrement), vagy tipusu (nagy hézagnyilasu kockaké és térkd) burkolat.
Ezen problémak egy része oly mérték{ volt, mely miatt nem tekinthetd kerékparos-
baratnak az adott Utszakasz, mig mas részik részben vagy teljesen kerékparosbarat-
nak min&silhet (az Uthiba mértékétdl figgden). A lehetséges beavatkozas e terilete-
ken a probléma mértékétdl figgben a burkolat (részleges vagy teljes) feltjitasa vagy
az Utszakasz komplex atépitése.

A kerékparosbarat Utszakaszokon tovabbi forgalomszervezési és forgalomcsillapitasi
beavatkozdsokat lehet megvizsgalni. llyen az egyiranyd utcakban az elleniranyt ke-
rékparozas lehet6vé tétele, amely kapcsan szikséges lehet a parkolasi helyzet ren-
dezése. A KRESZ kimondja ,egyiranyu forgalmi Uton az Uttest bal szélén - ha kozUti
jelzésbdl mas nem kovetkezik - akkor szabad megallni, ha a jarmU mellett az Uttest
jobb széléig mérve legaldbb 5,5 méter szélességl hely marad.” A telepilés teriletén
mégis néhany keskeny egyirdnyy utcaban parkolnak az Ut mindkét oldalan. Erdemes
tehat e helyzet rendezése a KRESZ szigorubb betartasa (esetleg baloldali parkolast
tilto tabla kihelyezése) altal, mivel az ingatlanok el&tti behajtdkon vagy a telken belil,
illetve a menetirany szerinti jobb oldalon lehetséges maradna a parkolas. A kerékpa-
ros fejlesztések kapcsan megvizsgalasra kerilt tovabba a forgalomcsillapitott 6veze-
tek létrehozasa olyan kozterileteken, ahol jelenleg kizardlag Utszakaszokra vonat-
kozo sebességszabalyozas van érvényben.

A meglévs onalldan vezetett kerékparutak fejlesztési lehetdségeinek attekintése
szintén része kerékparhaldzati forgalmi tervnek. Altaldnossagban elmondhatd, hogy
alegnagyobb problémat, balesetforrast a kerékparut kdziton vald atvezetése okozza.
Alsdnémedi teriletén talalhatd kerékparos atvezetések nagy része hianyos forga-
lomtechnikai megoldast alkalmaz. Az alabbi abra mutatja a szabvanyos elvi kialaki-
tast.

Kiemelt szegély

Kilamalt szegély

Kétirdny( kerékparut

Kétiranyu kerékpanit @

4-2. abra: Kézat mellett vezetett kerékparut mellérendelt Ut keresztezésének elvi kialakitdsa
Forrds: Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvdny
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Mint korabban a 3.3.1. fejezetben részletesen kifejtésre kerilt a kerékparhasznalatot
nagymértékben kényelmetlenné teszi a megfelel6 tarolohelyek hianya. Ennek egyik
tdmpontja kell, hogy legyen az OTEKS-ban régzitett, az épitmények rendeltetésszer(
hasznalatahoz elhelyezend6 kerékpartarolok szamai (lasd kévetkez6 tablazat). A ki-
I6nb6z6 rendeltetés épitmények esetén eltérd kerékpartarolasi megoldas alkalma-
zasa szikséges.

Lakas, idUl6egység

Minden lakas és Udiléegység utan 1 db

Kereskedelemi egység 0-1000 m? -ig

Az arusito tér minden megkezdett 150 m? alapte-
rilete utan 2 db

Kereskedelemi egység 1000 m?2felett

Az &rusito tér minden megkezdett soo m? alapte-
rilete utan 2 db

Szallashely szolgaltato egység

Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége
utdn2db

Vendéglato egység

A fogyaszto tér minden megkezdett 75 m alapte-
rilete utdn 2db

Also- és kozépfoky nevelési-oktatasi
egység

A foglalkoztato és/vagy tanterem 50 m2 alapteri-
lete utan 2 db

Egyéb kozosségi szérakoztato, kultura-
lis egység (szinhaz, babszinhaz, film-
szinhaz stb.)

Minden megkezdett 5o fér6helye utan 5 db

Egyéb mivel6dési egységek (muzeum,
mUvészeti galéria, levéltar stb.)

A kiallitotér vagy kutatotér minden megkezdett
500 m? alapterilete utan 5 db, de maximum 5o db

Sportolds, strand céljat szolgald egység

Minden megkezdett 20 féréhelye utan 2 db

Igazgatasi, ellato, szolgaltato, nem fek-
vObeteg-ellato egység

Az iroda- vagy ellato terilet minden megkezdett
100 m? alapterilete utan 1 db

4-1. tabldzat: Az épitmények rendeltetésszerd haszndlatdhoz elhelyezendd kerékpartarolok szam
Forrds: OTEK

Erdemes a kdz6sségi kozlekedési csombpontoknal kerékpartaroldk kialakitasa, amely
nem csak a kerékparozast tamogatja, de a megallohely elérhetosége — és ezaltal a ko-
z6sségi kozlekedés kihasznaltsaga —is javul.

5253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl

A kerékparos Utiranyjelzé tablarendszer jelenlegi dllapotaban mindenképpen fej-
leszteni szUkséges. A Budapest teriletén kialakult és altalanossagban jol mikodé ta-
jékoztatasi rendszer adaptalasa ajanlott. A tablakat a szabadidds kerékparozasi Utvo-
nalak mentén érdemes kihelyezni, elsésorban a fébb haldzati csatlakozasoknal és
dontési pontoknal. A rendszer részletesebb leirasa az 5.1.3. fejezet tartalmazza.

A kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasanak Alsénémedi méret(
telepilés esetében nincs realitasa, esetleg hosszutavon, mar jol kiépUlt térségi kerék-
paros haldzat részekeént.

43.2. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK ES KOTOTTSEGEK ALSONEMEDI,
ESZAKI TELEPULESRESZEN

A 3.6. fejezetben kijeldlt Eszaki telepilésrész kerékparozas szempontjabdl jelenleg is
nagyjabol megfeleldnek tekinthetd. Nincs a terlletén olyan Utszakasz, ami nem
lenne legalabb részben kerékparosbarat.

A telepilésrész utcainak tobbségén adottak a feltételek (50 km/h vagy az alatti enge-
délyezett sebesség, 2000 E/nap forgalom, kerékparozasra alkalmas burkolat) arra,
hogy a kerékparos és gépjarmui egymast nem zavarva, vegyes forgalomban tudjanak
kozlekedni. Kivételt képez a Jacint utca és a Szent Istvan tér, ahol nincs megfeleld Ut-
burkolat, ami nehezitheti a kerékparozas kozlekedést. Emiatt csak részben kerékpa-
rosbarat e két utca. Hasonld kategodriaba esik az O utca, a Vérésmarty utca és a Kisfa-
ludy utca egyik szakasza, ahol kerékparral is csak egy irdnyba lehet kézlekedni. Ezen
egyirdnyU Utszakaszok nagyobb részén teljesil a szabvany szerinti szélesség (3,75-
4,25 m) az elleniranyU kerékparozhatdsag engedélyezéséhez, de akadnak olyan he-
lyek, ahol nincs kitérési lehetdség a szembejovo jarmuivek biztonsagos kikeriléséhez.
E probléma feloldasa csak a meglévé Utpalya szélesitésével, magan teriletek kisajati-
tasaval, keritések atépitéséevel lehetséges, amely irredlis tobbletkoltséget jelentene.
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A telepilésrész tobb pontjan taldlhatoak forgalomcsillapitd kiszobok, amelyek id6-
beni észlelése nem mindig lehetséges, tovabba a kerékparosok szamara a kikerilés
lehetésége nem mindig biztositott. Fejlesztési lehet6ségként felmeril emiatt a kiiszo-
bok atépitése.

A telepilésen jelenleg nincs semmilyen forgalomcsillapitott 6vezet kijeldlve, pedig az
orszagos gyakorlat az mutatja, hogy a lakd- és kiszolgald utcak élhetGségét, kozleke-
désbiztonsagat nagy meértékben tudjak fokozni. Javasoljuk elsé kérben a fejlesztési
terileten lakd-pihené 6vezet kijelolését. E fejlesztéshez szUkséges minden szakasz-
hatart atlépd Uthoz forgalomcsillapito kiszobok kihelyezése, ami megndveli a létesi-
tési koltségeket. Alternativ lehetGség lehet a kevésbé hatékony, de olcsobb Tempo 30
Ovezet kijeldlése (az el6bbi koltsége korilbelil 10 millid Ft, mig az utébbi korilbel Ul 1
millid Ft).

Jelmagyarazat

Lakd-pihend ovezet

1003752

4-3. abra: Javasolt laké- pihend dvezetek
Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap

Avizsgalt terilethez tartozik az 5. sz. f6Ut lakott terileti szakasza, amely mentén elé-
szor egy elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut, majd egy kétoldali kerékparsav
talalhato. A gyalog- és kerékparut gyalogos forgalma csekély, de a szabvany szerint
kozos felllet esetén legalabb a 2,75 m szélesség szikséges. Emiatt felmeril a kerék-
parut szélesitése. A kerékparut — mivel az Ut keleti oldalan vezet — nem biztosit kap-
csolatot az Ut nyugati oldalan talalhatd terilettel, ami elsésorban az Arpad u. becsat-
lakozdsanal okoz komoly problémat. Célszer( e kapcsolat kiépitése a fejlesztési lehe-
t6ségek figgvényében. Tovabbi probléma, hogy a létesitmény lakott terileten veze-
tett szakaszan sincs kozvilagitas. Az 5. sz. féUtba csatlakozd utakon nincs teljeskorl
forgalomtechnikai megoldasokkal atvezetve a kerékparut, melyek minimalis koltség-
gel orvosolhatdak. Mindezek miatt jelenleg csak részben tekinthet6 kerékparosbarat-
nak.

Az Eszaki telepilésrészhez tartozo (Kisfaludy utca — Vérésmarty utca kozotti) kerék-
parsav szintén csak részben tekinthetd kerékparosbaratnak. Ennek oka a lekopott fel-
festések, hianyos forgalomtechnika, helyenként rossz min6ségi Utburkolat, néhol
nincs meg a szikséges Urszelvény. Ezen problémak viszonylag kis koltségraforditassal
megoldhatodak (akar a kozut Uzemeltetése, fenntartasa keretében). Probléma to-
vabba, hogy jelenlegi szélessége miatt csak ,C"” haldzati szerepnek felel meg, mig a
.B” halozati szerep inkabb jellemz6 az Utvonalra. Emiatt javasolt lenne a kerékparsav
szélesitése 1,25 m szélességure, amihez szikséges a f6Ut szélesitése o,5-1,0 m-rel. Ha-
sonld méretekkel jarna a megemelt kerékparsav kialakitasa, amely sokall biztonsago-
sabb mind a kerékparosok, mind a gépjarmivek szempontjabol. A beavatkozas csok-
kentené az Ut menti zdldfelUletet, s6t néhol a jarda szlkitésével, kozvilagitas athelye-
zésével jarna. A beavatkozast a magas jarulékos koltségei miatt csak hosszdtavon ja-
vasolt megvalositani. Felmerilt a kerékparsav helyett egyoldali, elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut kialakitasa is, de az nem javasolt a nagy gyalogos forgalom, a
gyakori Utkeresztezések és kapubehajtok, valamint a nem nagyon magas gépjarmu-
forgalom miatt.
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Engedélye- Menet- Burko-  Burko-  Engedélye-

Kozterilet neve Napi gépjarmdfor- zett sebesség  rendi bu- lat ti- lat mi- zettira- Kerek'pall’osba-
galom (E/nap) (km/h) szutvonal pusa nésége nyok ratsag
5. sz. f6Ut (lakott terilet) 9281 50 igen aszfalt jo kétiranyd _ eraIasztas, n,e”(Uh gyaI’og: s kerék-
parut, kerékparsav

5. sz. f6Ut szervizUtja 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyd Igen | vegyes forgalom
Jozsef Attila u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyy Igen | vegyes forgalom
Jacint utca 2000 alatt 50 nem fold kozepes kétirdnyo | | vegyes forgalom
Roéna utca 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen vegyes forgalom
Ibolya u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen vegyes forgalom
Tulipan u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen | vegyes forgalom
Hatar u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen | vegyes forgalom
Nefelejcs u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen | vegyes forgalom
Arpad u. 2000 alatt 40/50 igen aszfalt jo kétiranyu Igen \ vegyes forgalom
Toldi Miklos u. 2000 alatt 40/50 igen aszfalt jo kétiranyu Igen vegyes forgalom
Deak Ferenc u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen vegyes forgalom
Orgona u. 2000 alatt 30/50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen vegyes forgalom
Matyas kiraly u. 2000 alatt 30 nem aszfalt jo kétiranyu Igen | vegyes forgalom
Kolcsey Ferenc u. 2000 alatt 30/50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen \ vegyes forgalom
Aranyag u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen \ vegyes forgalom
Arany Janos u. 2000 alatt 30/50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen \ vegyes forgalom

Kisfaludy u. 2000 alatt 30/50 nem aszfalt jo egyi}l;efra- vegyes forgalom egyiranyban
Bercsényi u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen ‘ vegyes forgalom
Ady Endre u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen | vegyes forgalom
Iskola u. 2000 alatt 30/50 nem aszfalt jo egyi\l;eotwa- Igen ‘ vegyes forgalom
Rakoczi u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen ‘ vegyes forgalom

Ou. 2000 alatt 30 nem aszfalt jo egyiranyu _ vegyes forgalom egyiranyban
Kinizsi u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu Igen ‘ vegyes forgalom

Vorosmarty u. 2000 alatt 50 nem aszfalt jo egyiranyu vegyes forgalom egyiranyban
Szent Istvan tér 2000 alatt 50 nem fala:cjfzé-')ld kozepes kétirdnyu vegyes forgalom
Majus 1 tér 2000 alatt 50 nem aszfalt jo kétiranyu vegyes forgalom

4-2. tablazat: Kerékpdrosbarat telepilésrészi vizsgalat
Forras: sajat szerkesztés
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Jelmagyarazat

Kerékparos vizsgalat
m— Kerékparosbarat utca

- Részben kerékparosbarat utca
= Nem kerékparosbarat utca

4-4. abra: Kerékpdrosbarat vizsgalat
Forrds: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap

43.3. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK ES KOTOTTSEGEK MAS TELEPULE-
SEK IRANYABAN

Lehet&ség van a kerékparosbarat telepilésrész fejlesztésén kivil mas telepilések, il-
letve kilterileti létesitmények kerékparos megkozelithet6ségének fejlesztésére is.
Alsdnémedi és mas térségi kerékparos kozlekedési el6zménytervek alapjan a 6 tér-
ségi kerékparos Utvonalak Budapest, Dunaharaszti, Gyal, Ocsa és Délegyhéza. Alsd-
némedi lakott terGleten kivili szakaszain a magas engedélyezett sebesség miatt csak
a kerékparut kiépitése, vagy vegyes hasznalatl mezégazdasagi Ut kijeldlése, fejlesz-
tése lehetséges.

Budapest iranyaban jelenleg is meglévé elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut ta-
lalhato Alsdnémedi temetdig. E szakasz problémait az el6z6 fejezetben targyaltuk. Az
Utvonal tovabbvezetése kiemelt fontossagu a févaroshoz valé minél nagyobb foku
kapcsolodas, illetve az 5. sz. f6Ut mentén fekvé iparteriletek (pl. Penny market, GLS)
elérése miatt. A f6Ut mentén vezetett 6nalld vagy elvalasztas nélkili gyalog- és kerék-
parut kiépitése javasolhatd Gtemezett megvaldsitasban. Alsonémedi kozponti terile-
téig jelenleg nem ér el a kerékparos nyomvonal. Célszer( emiatt a Vorosmarty utca és
a Halaszy Karoly utca kozott kerékparsav vagy megemelt kerékparsav létesitése. E
fejlesztéshez szilkséges a kozut o,5-1,0 m kdzotti szélesitése és forgalomtechnikai be-
avatkozasok megvaldsitasa.

A Budapesti Agglomeracio Terlletrendezési Tervben is szerepel Dunaharaszti és Al-
sonémedi kerékparlétesitménnyel torténé Gsszekotése. Az infrastruktUra remek
gyurU iranyu kapcsolatot teremtene, valamint elérést biztositana a Dunahoz és a ter-
vezett EuroVelo nyomvonalhoz. A nyomvonal az 5201. j. Ut mentén, kilterileten (il-
letve a Toldi Miklds utcaig) 6nallé vagy elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutként
létesiine. A sz(k beépités és a viszonylag magasabb forgalom miatt érdemes alsobb-
rendy lako- és kiszolgaldutakon tovabbvezetni (pl. Toldi Miklds u., Arpad u., illetve
Széchenyi u., Halaszy Karoly u.). Az 5201. j. Ut belterileti szakaszanak kerékparos-
baratta tétele lehetséges az Ut 2,0-2,5 m-rel valo kiszélesitésével (mely a teljes kozte-
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rilet tépitésével jar, zart vizelvezetés kialakitasa mellett) és kerékparsav vagy meg-
emelt kerékparsav létesitésével. Szabvany szerint lehetséges még a kerékparos nyom
és a nyitott kerékparsav, de ezt kdzlekedésbiztonsagi szempontok miatt nem javasol-
juk.

A mar emlitett Budapesti Agglomeracio6 Teriletrendezési Tervben szerepld térségi ke-
rékparos nyomvonal nem all meg Alsdnémediben, hanem folytatddik a 4602. j. Ut
mentén Gyal iranyaba. A kilterileti szakaszon 6nallo kerékparut létesitése javasolt.
Az Utvonal Alsonémedi belteriletére esé szakasza (Somogyi Béla u.) szUk beépitéssel
rendelkezik, a Kossuth Lajos u. és a F6 Ut kozott egyiranyu Gyal felé. A Kossuth Lajos
utcatol kifelé kerékparsav vagy megemelt kerékparsav szikséges, ami 2,5-3,0 m Ut-
szélesitést igényel a teljes kozterilet atépitésével és zart vizelvezetd rendszer megva-
|6sitasaval.

Az egyiranyu szakaszon lehetGség van az elleniranyu kerékparozas kijelolésére, kerék-
parsav felfestésére a kdzpont iranyaba. Gyali iranyba csak kerékparos nyom kijelélése
lehetséges Utépités nélkyl, pedig e szakaszon is a kerékparsav, vagy a megemelt ke-
rékparsav javaslando.

Az Ocsa felé vezet6 kerékparos kapcsolatot a 46104. j. Ut mentén ajanlott kijel8lni. A
kilsd szakaszon Ocsa felél a magas engedélyezett sebesség miatt 6nallé kerékparit
kiépitését javasoljuk. A 4617. j utat elérve lehetdség van két iranyba is vezetni a nyom-
vonalat a nagykodzség kozpontjaba: tovabb a 46104. j. Uton és az 5. sz. f6ut felé. A
46104. j. Uton tovabbvezetve is 6nalld kerékparut kiépitése szikséges egészen a meg-
lévé kerékparsavig. Az 5. sz. f6ut iranyaban a kérforgalomig szintén 6nallo kerékparut
kiépitése javasolt, majd a féutat lekeresztezve, annak szerviz Utjan javasolt kijeldlni a
kerékparos nyomvonalat. E szervizut kerékparozhatdva tétele, megfelel6 burkolattal
valo ellatasa mindenképp szikséges. A szervizut a 46104. j. Ut csomopontjaban ér vé-
get, ahol a jelenlegi kerékparsav kezdédik. E pontban a megfelel6 kerékparos atveze-
tés megoldhatd.
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Térségi szinten fontos Délegyhaza kerékparos megkodzelithetdsége is, ahonnan to-
vabbvezetve elérheté Majoshaza, és vele egyitt a Duna és az EuroVelo kerékparos
nyomvonal. Alsénémedi kilterUletére kerékparozasra kijeldlt vegyes forgalmu mezé-
gazdasagi Uton érkezik meg a tervezett nyomvonal. A nagykdzség kozpontjat két Ut-
vonalon is elérhet6 lehet: egy (a volt TSZ melletti) mez6gazdasagi Uton, majd a Ha-
laszy Karoly utcan keresztil; illetve egy masik mezégazdasagi Uton (Vanyi Uton), majd
az 5. sz. f6ut mentén. Az el6z6 esetben végig kis forgalmu Uton vezetne a kerékparos
Utvonal, mig a masodik esetben szikséges egy 250 m hosszu 6nallé kerékparut kiépi-
tése az 5. sz. f6Ut mentén a korforgalomig (ahol be tud csatlakozni a meglévé szerviz-
Utba, mint az Ocsa felél j6vé kerékparos nyomvonal).

4.4, KEREKPAROS ADATGYUJTES

Az adatgyUijtésnek két eltéré formaja a kdzponti statisztikai adatok beszerzése, vala-
mint a helyi adatok 6sszegyUjtése.

A kozponti statisztikai adatok alkalmazasa, felhasznaldsa a telepilésszint( vagy a
térségi kerékparos kozlekedés kapcsan eléggé korlatozott. Az adatok tobbsége teri-
letileg nem kell6en részletezett, csak kotott idékozonként gyUjtott, illetve bizonyos
beszerzési koltséggel terheltek. Ajanlott mégis a hasznalatuk, mivel altaluk atfogo,
konnyen 6sszehasonlithato és idében kiterjedt informaciok szerezhetéek be. Az ada-
tok forrasai az alabbiak lehetnek:

e Kozponti Statisztikai Hivatal: kozlekedési szokasok, baleseti adatok;

e  Orszagos TerUletfejlesztési és Teriletrendezési Informacids rendszer: infra-
struktura adatok, kozlekedési szokasok;

e rend6rség: részletes baleseti adatok;

e egyéb kerékparos statisztikai adatokat gyUjtd szervezet.

A helyi (telepilési, térségi) adatok lehetnek mindséget jellemzé (kvalitativ), illetve
mennyiséget jellemz6 (kvantitativ) informaciok. A kilonféle kvalitativ jellemzdk
(meglévé kerékparos infrastruktirakkal és szolgaltatasokkal vald elégedettség) mé-

résére, gyUjtésére alkalmas a kilonféle elektronikus vagy nyomtatott kérddivek, koz-
vélemény kutatasok hasznalata. A kvantitativ jellemzék mérése az alabbiak soran le-
hetséges:

e  kerékparos forgalom kézi szamlalasa;
e  kerékparos forgalom automata szamlalasa;
e  kerékpartarolok kihasznaltsdganak mérése.

A forgalom nagysaga — amely a kozlekedési eszkoztdl figgetlenil adja meg az utaza-
sok teljes szamat —az egyik legfontosabb indikator a kozlekedés folyamatairdl. Ertéke
és annak minél pontosabb ismerete kulcsfontossagu az utak, kerékparos Utvonalak,
gyalogos infrastrukturaelemek tervezésekor. A kézi forgalomszamlalasok viszonylag
kénnyen végezhetdk, altaldban meghatarozott keresztmetszetekben vagy csomo-
pontokban csucsidékben vagy egész nap soran végzik egy atlagos munkanapon vagy
hétvégén. Az automata szamlalas jellemzden a mar el6re telepitett jarmiérzékelSk
altal lehetséges, melyek kozil az infravords, a radaros és a videos eszkoz képes haté-
konyan hosszabb tavon a kerékparos forgalom szamlalasara. Az alacsonyabb telepi-
tési koltség és egyszer(bb fenntartas miatt a radaros kerékparos (és esetleg gyalogos)
érzékel6 javasolhato, mely akar napelemmel és 3G kapcsolattal ellatva viszonylag sza-
badon telepithet6. Egyre fejl6d6 technoldgia a videds jarmuiérzékels, melynek bar je-
lenleg magas a telepitési koltsége, de komplex beruhazas (pl. kdzbiztonsagot néveld
kamerarendszer telepitése) részeként is felszerelhet6. Mindkét tipus képes a kerékpa-
ros észlelésén tul, annak irdnyat és sebességét is érzékelni.
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5. A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

A kerékparos fejlesztési stratégiak alapvetd célja a telepilés kerékparosbaratta tétele,
egy olyan belsé haldzat |étrehozasa, amely a kerékparos kdzlekedés széleskord elter-
jedését eredményezi.

5.1. A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

Fontos feladatként fogalmazhatd meg:

e azakadalyok felszamolasa,

e abiztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése,

e azegyiranyu utcak megnyitasa

e aforgalomvonzo létesitmények kerékparos megkozelitésének biztositasa,

e az Utburkolati hibak javitasa,

e ahianyzo tablazasok potlasa,

e azinformacids rendszer kiépitése (turista forgalom) és

e a kerékparparkolas feltételeinek megteremtése a f6 forgalomvonzoé létesit-
ményeknél.

A legsirgetébb kritikus problémakat kell rovidtavon megszintetni. Kézéptavon a
folytonossagi hianyok felszamoldsa, halézat megteremtése, mig hosszutavon a ké-
nyelmi beavatkozasok és a kerékparos kozlekedés elényben részesitésének biztosi-
tasa a célkit(zés. A kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése soran a meg-
lévé kozlekedési haldzatbdl kell kiindulni, és azt kell kerékparos baratta tenni.

A kerékparos fejlesztések eszkdzrendszerét intézkedési csomagokba rendezve mu-
tatjuk be. A fejlesztések egyik f6 csoportja a kivalasztott telepUlésrész kerékparos-
baratta alakitasat szolgalja. A fejlesztések masik fé csoportja a telepilés kdzponti bel-
terGletén tulnyulo kilsé terileteket, illetve mas telepiléseket bekot6 kerékparos kap-
csolatok kiépitése. Tovabbi intézkedések megvaldsitasat fogalmazza meg a doku-
mentum, az 5.5 fejezetben.

5.1.1. KEREKPAROSBARAT TELEPULESRESZ FEJLESZTESEI

A3.6. fejezetben kijeldlt Eszaki telepilésrész fejlesztési lehet8ségeit és kdtottségeit a
4.3.2. fejezet tartalmazza. A vizsgalatok alapjan kerékparosbaratta tehetd a telepU-
lésrész, amennyiben az alabbi (révidtavu) fejlesztés megvaldsul:

e kerékparut és Arpad u. kozétt biztonsagos kerékparos kapcsolat létesitése.

A telepilésrészen kozéptavu fejlesztésekkel a kerékparozast még kényelmesebbé,
biztonsagosabba tehetd az alabbiak szerint:

e Jacint utcaban és Szent Istvan téren szilard burkolat kialakitasa;

e forgalomcsillapité kiiszobok atépitése;

e lakd-pihens dvezetek kijelolése;

o  kozvilagitas megoldasa a kerékparut belterileti szakaszan;

e  kerékparsav felfestéseinek és forgalomtechnikai elemeinek javitasa;
e 5.sz. féut burkolatanak helyenkénti feltjitasa.

Tovabbi fejlesztéseket is meghataroztunk, amelyeket koltségigényik, relativ hasznuk
és Osszetettségik miatt csak hosszutavon tekintink megvaldsithatonak:

o  kerékparsav atépitése megemelt kerékparsavva.

5..2. MAS TELEPULESEKET, VAGY LAKOTT TERULETEN KIVULI TERU-
LETEKET OSSZEKOTO KEREKPAROS FEJLESZTESEK

Alsonémedi térségi kerékparhalozati kapcsolata az orszagos atlag alattinak tekint-
hetd. A telepilés kdzpontjabdl 6t kerékparos Utvonalat vizsgaltunk meg a 4.3.3. feje-
zetben, amibdl csak egy irany épult ki részben. Kiemelt cél a térségi kapcsolatok eré-
sitése, valamint a kil6nboz6 lokalis er6sségek és helyi adottsagok egyittdolgozasa-
nak, pozitivegymasra hatasanak megteremtése, amely kedvezé hatast tud kifejteni a
turisztika és a munkaba jaras elGsegitése altal a gazdasagra, valamint a fenntarthato
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és egészségtudatos kozlekedési mdd hasznalatanak elterjedésére. E kerékparos Utvo-
nalak tovabbi kiépitésén tul feladat még a meglévé infrastruktira korszeruUsitése, for-
galomtechnikai feltlvizsgalasa a legujabb tervezési szempontok szerint.

Rovid tavon tervezetten megvalosulo kerékparosok fejlesztések:

o  kerékparut meghosszabbitasa a kilsé iparteriletig (Penny Market, GLS stb.);

e meglévo kerékparut kozvilagitasanak megoldasa Utemezetten;

e Arpéd u. — Toldi Miklés utca vonalaban kerékpérozasra ajanlott utca kijelo-
lése;

o teljeskorl forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa a kerékparuton a ke-
resztezd kozutaknal.

Kozéptavu fejlesztések az alabbiak:

e Budapest iranyu kerékparos nyomvonal kiépitése onallo kerékparutként;

e Dunaharaszti iranyt 6nallo kerékparut kiépitése;

e Dunaharaszti kerékparos nyomvonal bevezetése a telepiléskdzpontba a
Széchenyi utcan és Halaszy Karoly utcan keresztil;

e 5.sz. f6Ut menti kerékparsav felfestéseinek és forgalomtechnikai elemeinek
fejlesztése (Halaszy Kéroly u. - Ocsai Ut kdzbtt);

e Alsonémedi kerékparsav kijellése (Vordsmarty u. és Halaszy Karoly utca ko-

"o

z06tt) a foUt helyenkénti szélesitésével.

Tovabbi fejlesztéseket is meghataroztunk, amelyeket kéltségigényik, relativ hasznuk
és Osszetettségik miatt csak hosszutavon tekintink megvaldsithatonak:
e meglévo kerékparut 2,75 m szélességre valo kiépitése.
e  Haraszti Uton megemelt kerékparsav kialakitasa a kozterilet komplex atépi-
tésével;
e 5.5z f6Ut menti kerékparsav atépitése megemelt kerékparsavvg;
e Somogyi Béla utcai kerékparsav kiépitése a kozterilet részbeni rendezésé-
vel;

e  Gyaliranyu 6nallo kerékparut kiépitése;
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5-1. bra: Meglévé és tervezett kerékpdros létesitmények
Forras: sajat szerkesztés, hattér OpenStreetMap
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e 5.sz. f6Ut menti szervizut kerékparos Utvonalnak valo kijeldlése;

e Ocsairanyt 6nallo kerékparit megépitése;

e Délegyhdza iranyu kerékparozasra kijeldlt mez6gazdasagi Ut fejlesztése (két
nyomvonalon).

A telepilés hatardig tartoé kerékparos létesitmények megvaldsitasanak Utemezése
nagyban figg a szomszédos telepUlések kapcsol6dd kerékparos fejlesztéseitél. Ossz-
hangban kell legyen a két beruhazas térségi egyittmikodés részeként.

5.1.3. EGYEB KAPCSOLODO INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEK

A bemutatott kerékparosbarat telepilésrésznek és lakott terileten kivili kerékparos
kapcsolatok javitasanak fejlesztésén felll tobb, a kerékparos kozlekedést javitd be-
avatkozas szikséges.

A tarolasi igények kielégitésére tobb — egymassal parhuzamosan alkalmazhaté —
eszk6z mutatkozik. Az egyik a szabalyozas, vagyis az OTEK-ban elirtak szigorubb
betartatasa, megkdvetelése. Masik eszkdz a tamogatas, valamint a fenntarthatdsagi
elvek és a megfelel6 ismeretek, mddszerek (Know-how) terjesztése, tudatositasa.

Mint irtuk Alsonémedi intézményeinek tobbségén a taroldhelyek kapacitasa a mai
igényeket kielégiti, de nem felelnek meg az ismertetett kovetelményeknek. Az ajan-
lott megoldas e terileten kettds, egyrészt a kapcsolddod beruhazasok soran a kerék-
partarolas, és ugy altalaban a kerékparos fejlesztések beintegralasa szikséges. Pél-
daul egy intézmény fejlesztéséhez mindenképp tartozzon hozza egy megfelel6 he-
lyen, minéségben és szamban lerakott kerékpartarold. Ezen felil az egyes szolgaltato
egységekben tudatositani szikséges (pl. kdzintézmények, szérakozdhelyek, bevasar-
I6helyek stb.), hogy a kerékparos igényeinek kiszolgalasa gazdasagilag megtérilé tud
lenni.

A hosszu idej tarolast lehet6vé tevo létesitmények hidnyoznak, nincs se kerékpar-
Orzé rekesz (tarolo doboz), se védett tarold a nagykdzségben. Effajta tarolas igény Al-
sonémedi teriletén nem mutatkozik.

Fontos eszkdz a kerékparos kozlekedés kényelmének a fokozasara a kerékparos lab-
tamasz telepitése a csomopontoknal. A viszonylag magasabb létesitési koltség miatt
viszont kialakitasat csak komplex fejlesztés részeként ajanljuk.

Kerékparos pihenéhely kihelyezése a telepUlésen egyelére nem szikséges, hisz nincs
olyan térségi kerékparhaldzat, ami nagy szabadidds kerékparozasi forgalmat gene-
ralna koncentraltan. A halozat késébbi fejlesztésével viszont szamolni kell ilyen léte-
sitmények kihelyezésével. Megfelel6 helyszinnek tekintheté a Dézsa Gyodrgy tér és
Szabadsag tér kérnyéke.

Hasonldan Alsonémedi teriletén taldlhato kerékparos Utbaigazito tablazasi rend-
szer kiépitése is els6sorban akkor javasolt, amikor kialakul a térségi kerékparos Utvo-
nalak halozata. A fejlesztést javasolt a térség telepiléseivel 6sszehangoltan, akar tér-
ségi egyUttmUkodés keretében megvaldsitani.

5.2. KOZBRINGA

A kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasa a kijeldlt telelpilésrészre le-
hataroltan hatékonysagi, Uzemeltetési és megtérilési problémakat vet fel, amelyek
miatt nem része a tervnek.

5.3. SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

A 3.5. fejezetben bemutatott jelenlegi szervezeti struktura képes megfeleléen ellatni
a meglévé és az s5.1. fejezetben javasolt infrastrukturalis elemek Uzemeltetését és
fenntartasat. Ezen belUl kiemelt figyelmet kell forditani a kerékparosok altal hasznalt
infrastruktUran a balesetmegel6zésre, azaz az Urszelvénybe beldgd névényzet meg-
felel6 id6kozonkénti nyirdsara, illetve a sikossagmentesitésre (kilondsen télen a ho-
eltakaritasra). Ehhez biztositani kell a megfelel6 személyi dllomanyt, a szikséges gépi
eszkozoket és vegyszereket. Fontos kiemelni, hogy kerékparforgalmi infrastrukturalis
elemeket csak az orszagos kdzutak mentén terveztink, ezek fenntartasa a Magyar
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Kozut feladata. Az 6nkormanyzati kézutakon csak egyszer(bben fenntarthatd kerék-
paros nyomvonalak lettek kijel6lve.

A meglévé kerékparit nem kilondl el a jardatdl, a tovabbi létesitmények pedig az Ut-
testeken helyezkednek el, ezért nem realis, hogy elkilonilten nyilvan lehessen tartani
a kerékparos infrastruktura Gzemeltetésének koltségeit.

5.4. KEREKPAROS ADATGYUJTES

A 4.4. fejezetben bemutatott statisztikai adatok folyamatos nyomon kovetése ki-
emelt célkit(izés, amelyet a telepUlésfejlesztési dontések meghozasa soran szikséges
is figyelembe venni. A helyi adatok Utemezett, kizarélagosan kerékparosokra kiter-
jed6 OsszegyUjtése az er6forrasok szUkodssége miatt csak korlatozottan tud megvalo-
sulni. A szamlalépontok meghatarozasanal azt vettik figyelembe, hogy a legfonto-
sabb irdnyokban, csomdpontokban legyenek elhelyezve, ahol j6l mérhet6 a telepilés
kerékparos kozlekedésének volumene. Javasolt az évi egyszeri (aprilis), de inkabb két-
szeri (3prilis és szeptember) mérés. Szamlald pontot két helyre javaslunk:

e Meglévd kerékparut (Arpad u. vonalaban);
e Fdutca - Somogyi Béla utca csomopontjaban.

5.5. KISERO INTEZKEDESEK

Alsénémedi a meglévé kerékparos infrastrukturahoz viszonyitva nagyléptékd fejlesz-
tést tud végrehajtani az ismertetett beavatkozasok altal. Az ilyen mérték{ valtozas-
hoz mindenképp kapcsolddnia kell a lakossagi tajékoztatasnak, szemléletformalasnak
és oktatasnak. A 2020-ig tartd unios finanszirozasi ciklushoz tartozé VEKOP-os kerék-
paros fejlesztéseknél emiatt kotelez6en megvaldsitando tevékenység a kerékparos
kozlekedést népszerUsité és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu szemléletformalo kam-
pany megvaldsitasa, melynek koltsége a projekt 1-3 %-a lehet.

A szemléletformald intézkedések tartalmazhatnak szamtalan, kilonbozé lakossagi
csoportot megcélzd rendezvényt, kiadvanyt, kampanyt, illetve ezek tetsz6leges kom-
binaciojat. A kordbbi pozitiv példak és tapasztalatok alapjan az alabbi témakorok
mentén érdemes ezeket szervezni:

e  Uj kerékparos infrastruktura elemeinek bemutatasag;

e  kerékparos programok szervezése az Eurdpai Mobilitdsi Hét keretében (vagy
egyéb helyi jelentéségl napon);

e |, Bringazz a munkaba!” kampany megvaldsitasa;

e Jltalanos iskolai kerékparos oktatas lebonyolitasa.

Egy Uj kerékparos infrastruktura elkészilte megfelel alkalom egy szemléletformalo
esemény megvaldsitasara. llyenkor a kerékparos haldzat Uj (és régebbi) elemeinek
Jbebiciklizése” torténik csaladi élményturan, melyet tovabb szinesithet kilonb6z6
pontokon kerékparos Ugyességi feladatok végrehajtasa. Ehhez kapcsoldddan, lehetd-
leg az 4tadas el6tti hetekre érdemes id6ziteni egy széleskor(, elektronikus és nyom-
tatott médiaban megjelené tajékoztato kampanyt. Ennek tartalmaban a fejlesztések
helyére, a forgalmi rend valtozasara kell koncentralnia, kilonos tekintettel a telepilé-
sen nem megszokott kialakitasokra, Ujdonsagokra. A kampany soran az dsszes kozle-
ked6 szamara el6nyds szempontokra (biztonsag, jobb forgalomeloszlas stb.) érdemes
felhivni a figyelmet.

A népszerUsité6 kampanyokat a Nemzeti Kozlekedési Stratégia OKHT-ban foglalt
alapelveknek megfelel6en kell megtervezni és lebonyolitani:

e akozlekedésben résztvevok egyuttmikodésére kell felhivni a figyelmet;

e akozlekedésben résztvevok gondolkodasi sémajaba be kell illeszteni a kerék-
paros kozlekedést, mint a kozuti kozlekedés szerves és elényben részesi-
tendoé részét;

e a vezetdknek kilonos figyelmet kell forditani a legsebezhetébb kozleke-
ddkre (beleértve a kerékparosokat is);

e kerUlni kell a negativkampanyokat, amelyek alapja a félelemkeltés (pl. védé-
felszerelések népszerUsitése), mert ezek a nemzetkézi tapasztalatok szerint
kontraproduktivak.
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Az Eurdpai Mobilitasi Héten (vagy egyéb helyi jelentéségl napon) tarthatd kerékparos
programok széles skalan valtozhatnak. Javasolhatd kerékparos Ugyességi-kozleke-
désbiztonsagi palya kijeldlése, jatékos KRESZ vizsga, vetélkedd, kerékparos élmény-
tUra, illetve latvanyos kerékparos bemutaté megszervezése.

Rendszeresen megszervezésre keril a Magyar Kerékparosklub jovoltabol a Kerékpa-
ros Magyarorszag Program keretében a , Bringdzz a munkaba!" kampany, amelybe le-
hetéség van bekapcsolddni. Javasolt intézkedés ennek keretében a munkaadoknak
sz6l6 el6adasok szervezése, marketing és kommunikacié tdmogatasa.

A fiatalabb korosztaly részére helyes kozlekedés elsajatitasat és a kerékparos kozle-
kedés el6nyeinek megismerését szolgaljak az altalanos iskolakban tartandé interaktiv
KRESZ orak, illetve kerékparos Ugyességi-kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyoli-
tasa.

Mindegyik témakorhoz tartozd esemény lebonyolitdsahoz tartoznia kell tajékoztato
kiadvanyoknak, amelyek lehetnek altalanos kerékparos kézlekedésbiztonsagrdl, vagy
adott Uj kerékparos létesitményrél szoloak.

Hatékony népszer(sitd, szemléletformald kampanyokkal kell leépiteni a mindennapi
kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni sziksé-
ges az Uj infrastrukturdlis elemek hasznalatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos
kozlekedés egy realis és elényds alternativa. Ezen intézkedéseket nem csupan az uj
létesitmények elkésziltéhez kell kotni, hanem folyamatosan, elére meghatarozott
cselekvési és marketing terv szerint érdemes végezni.

6. MEGVALOSITAS

Akerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése megbontotta a fejezetet ,6.1. Ute-
mezés, tobb fazisu intézkedési terv” és ,6.2. Forrasok” részekre, amelyet a kdnnyen
kezelhet6ség miatt egységesen keril bemutatasra.

Az 5. fejezetben részletesen bemutatott beavatkozasok indikativ listajat, fébb mu-
szaki adatait, koltségbecsléseit, Utemezését és a forras megjeldlését a kdvetkezo tab-
lazat mutatja be. A lehetséges forrasok a 2020-ig tarto EU tamogatasi ciklus priorita-
saihoz kétédnek. Az orszagos kozutak teriletén tervezett fejlesztések esetén a finan-
szirozo lehet az Ut fenntartdja (Magyar Kozut), illetve a nagyobb beavatkozasoknal a
Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF). E szervezetek sajat koltségvetésikbdl

vagy egyéb tamogatasbol, illetve dedikalt forrasbdl képesek a fejlesztések finansziro-
zasi hatterét megteremteni.

A koltségbecslés kilométerre vetitett fajlagos brutto arak alapjan tortént, melyek nem
tartalmazzak a projekt el6készitési koltségeket.
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Beavatkozasi Uj létesitmény Koltségbecs-  Indikativ

csomag Beavatkozas hossza (km) lés (ezer Ft)  Utemezés e
KerékparUt és Arpad u. kozott biztonsagos kerékparos kapcsolat étesitése - 2300 2017-2019 VEKOP
Jacint utcaban és Szent Istvan téren szilard burkolat kialakitasa 0,73 65 700 2019-2023 | VEKOP, 6nkormanyzati
i o Forgalomcsillapitd kiszobok atépitése - 5600 2019-2023 onkormanyzati
Eszaki kerék- AT — - ; -
Arosbarat te Lako-pihend 6vezetek kijeldlése - 12 000 2019-2023 6nkormanyzati
plepi.ilésrész Kozvilagitds megoldasa a kerékparut belterileti szakaszan - 9 000 2019-2023 VEKOP
Kerékparsav felfestéseinek és forgalomtechnikai elemeinek javitasa - 2100 2019-2023 Magyar Kozt
5. sz. f6Ut burkolatanak helyenkénti felUjitasa - 3000 2019-2023 Magyar Kozut
Kerékparsav atépitése megemelt kerékparsavva - 77 900 2023-2027 egyéb
Kerékparut meghosszabbitasa a kilsé iparteriletig 0,98 38 200 2017-2019 VEKOP
Meglévé kerékparut kozvilagitdsanak megoldasa Utemezetten - 63 400 2017-2023 VEKOP, egyéb
Budapesti ke- | Teljeskory forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa a kerékpariton - 6 000 2017-2019 VEKOP
rékparos irany | Kerékparut 2,75 m szélességre valo kiépitése - 39200 2023-2027 egyéb
Arpad u. — Toldi Mikl6s utca vonalaban kerékparozasra ajanlott utca kijeldlése 1,10 200 2017-2019 VEKOP
Budapest irdnyU kerékparos nyomvonal kiépitése onallo kerékparutként 1,43 55 700 2019-2023 VEKOP, egyéb
Dunaharaszti iranyu 6nalld kerékparut kiépitése 0,87 33900 2019-2023 VEKOP, NIF
. | Dunaharaszti kerékparos nyomvonal bevezetése a telepiléskozpontba a Széchenyi utcan és Halaszy
Dunaharaszti . , .. 2,43 400 2019-2023 VEKOP, NIF
kerékparos Karoly utcan keresztil
irdny AIs’one’:rr’we’ch kerékparsav kijelolése (Vorésmarty u. és Halaszy Karoly utca kozott) a féut helyenkénti 0,45 15 800 2019-2023 VEKOP, NIF
szélesitésével
Haraszti Uton megemelt kerékparsav kialakitasa a kozterilet komplex atépitésével 1,37 301 400 2023-2027 | VEKOP, Magyar K6zut
Gyali kerékpa- | GyaliranyU 6nalld kerékparit kiépitése 3,69 144 000 2023-2027 egyeb, NIF
ros irany Somogyi Béla utcai kerékparsav kiépitése a kozterilet részbeni rendezésével 0,59 88 500 2023-2027 egyéb, Magyar Kozut
Ocsa iranyu 6nallé kerékparit megépitése 0,83 32 400 2023-2027 egyeb, NIF
L. o 5. sz. f6Ut menti szervizUt kerékparos Utvonalnak valo kijeldlése 0,47 7 000 2023-2027 egyéb
Ocsai kerékpa- p . - ; —— - - ; ; ;
. 5. sz. f6Ut menti kerékparsav felfestéseinek és forgalomtechnikai elemeinek fejlesztése (Halaszy Ka- -
ros irany A - 6 000 2019-2023 Magyar Kozut
roly u. - Ocsai Ut kdzott)
5. sz. f6Ut menti kerékparsav 4tépitése megemelt kerékparsavva (Vorosmarty utca - Ocsai Ut kozott) - 331 400 2023-2027 egyeb, NIF
Délegyhazai Délegyhaza iranyu kerékparozasra kijel6lt mez6gazdasagi Ut fejlesztése (a Haldszy Karoly utca felé) 4,51 99 200 2023-2027 egyéb
kerékparos ; S ST — ,, TSR ; T ™ p ’
ekp I?elegyhaza irdnyU kerékparozasra kijelolt mezégazdasagi Ut fejlesztése (Vanyi Ut felé) - alternativ 3,45 79800 2023-2027 egyéb
irany Utvonal
L Kerékparos pihendhelyek létesitése - 10 000 2023-2027 egyéb
Kapcsolodo be- TS TR Ty ST ;
R Kerékparos Utbaigazitd tablazasi rendszer kialakitasa - 2 000 2023-2027 egyéb
avatkozasok y AT . <
Szemléletformald intézkedések - 1000 2017-2027 VEKOP, egyéb
Osszesen 22,90 1520 100

6-1. tabldzat: Beavatkozasok indikativ itemezése, kéltségbecslése és finanszirozasa
Forras: sajat szerkesztés
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